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POPIS INZINIERSKEHO OBJEKTU A POMOCNYCH ZARIADENI.

Stavebny objekt SO 2 - Spevnené plochy riedi pripojenie arealu obchodu a sluZieb na
existujucu verejnu cestnu siet (miestna komunikacia ul. Klagno) a parkovanie osobnych
motorovych vozidiel zamestnancov a navstevnikov na navrhovanej spevnenej ploche, ktora
je obojstranne pripojena (vjazd a vyjazd su situované oddelene) na existujucu miestnu komunikaciu,
ulica Klacno. Priestorovym usporiadanim, uprava vyhovuje pohybu motorovych vozidiel
skupiny 1, podskupiny O1 - malé a stredné osobné automobily a umozfuje vozidlam priamy
vjazd do arealu a vyjazd z arealu jazdou vpred. Navrhnutymi Upravami, s ohladom na
rozhfadové pomery, ddjde ku blokovaniu cca 14 existujucich kolmych parkovacich stojisk
pozdiz okraja ulice Klagno.

Navrhnuté parkovacie a odstavné stojiska su urCené pre osobné motorové vozidla.
P&dorysny rozmer jednotlivych stojisk je 5 x 2,5/2,7 m, resp. 5 x 3,5 m (stojisko pre osobu so
zdravotnym postihnutim), Sirka obsluZnej komunikacie parkoviska minimalne 5,4 m.

Priestorové usporiadanie navrhovanych uUprav vlastného parkoviska a opravy existujiceho
chodnika je rieSené s prihliadnutim ku zneniu vyhlasky 532/2002 Z. z. ¢asti o vSeobecnych
poziadavkach na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie.
Vjazd a vyjazd vzhladom ku pozdiznemu sklonu (viac ako 1:12) poziadavku zmienenej
vyhlasky nespinaju.

VYPOCET POCTU ODSTAVNYCH A PARKOVACICH STOJiSK.

Zakladny pocet stojisk: podla tab. 20, STN 73 6110/Z2, zmena Z2 (02. 2015)

Druh objektu Ugelova jednotka Stojisko pripada  Pocet ucelovych Pocet stojisk
na ué. jednotku jednotiek kratkodobych dlhodobych

Sluzby (obchody, obchodné centra)

- zamestnanci pocet 4 5 -

- gista predajna plocha m? 25 453 18,12

celkom: 18,12 1,25

1,25

Celkovy pocet stojisk v rieSenom objekte:
N=11.00+211.Py . Kmp.ksa =21,1.1,25+1,1.18,12.0,7.1,0=1,38+ 13,95 = 15,33

kde: N - celkovy pocet stojisk v rieSenom objekte (zaokruhlene na celé €islo) 16

O, - zakladny pocet odstavnych stojisk podla ¢l. 16.3.9, tab. 20 1,25

P, - zakladny pocet parkovacich stojisk podla ¢l. 16.3.9, tab. 20 18,12

kmp - regulacny koeficient mestskej polohy, tab. 19a 0,7
osobitne definované zdny (napr. $portoviska, nakupné centra)

ka - suCinitel vplyvu delby prepravnej prace IAD, tab. 19a 1,0

IAD : ostatna doprava (40 : 60)
Koeficient 1,1 zahffia aj 10% rezervu stojisk pre kratkodobé parkovanie navstev verejne
pristupnych. 1. stojisko bude vy&lenenych pre osoby so zdravotnym postihnutim.

POPIS TECHNICKEHO RIESENIA.

Smerové pomery.

Rampové ngjazdy vjazdu a vyjazdu na parkovisko su pripojené kolmo ku okraju existujucej
miestnej komunikacie. Ich trasa pozostava z dvoch priamych Usekov zvierajucich navzajom
uhol 172,74°(vjazd), 171,78°(vyjazd). Celkova diZka vjazdu &ini 10,21 m, vyjazdu 12,87 m.
Navrhovana parkovacia plocha, tvaru lichobeznika rozmerov 28,92/29,20 x 15,4 m, je
obojstranne pripojena, rampovymi najazdmi vjazdu a vyjazdu, na existujucu miestnu
komunikaciu ul. Klaéno. Clenenie plochy na obsluzni komunikaciu a parkovacie pruhy je
zrejmé z vykresu €. 7 — Situacia dopravného znacenia.

Sklonové pomery.

Pozdizny sklon (vramci Sirky existujceho chodnika 2,73 m) je u vjazdu a vyjazdu totozny, 2 %
klesanie od pripojenia na existujucu cestu. V dal$om priebehu trasy je pozdizny sklon vjazdu
klesanie 12,73%, vyjazdu 13,73%. Pozdizne lomy sklonov budu zaoblené vyskovymi oblakmi
0 polomere 15 m (vypukly obluk), 20 m (vyduty obltk). Prie€ny sklon vjazdu aj vyjazdu (v ramci sirky



existujiceho chodnika 2,73 m) kopiruje pozdizny sklon nivelety okraja existujicej miestnej
komunikacie a €ini 2,5%. V pripojeni na parkovaciu plochu je prie¢ny sklon vodorovny.
Zmena prieéneho sklonu bude zrealizovana v celej dizke predmetného Useku. Viastna
parkovacia plocha bude rozdelena na dve sekcie, ktoré su po obvode vodorovné, spadované
pozdizne (2 — 2,09%) aj prieéne (1,95%) do navrhnutych uliénych vpustov.
Prie¢ne usporiadanie.
Rampové najazdy su navrhnuté ako jednopruhové, jednosmerné, svetlej Sirky 4,5 m. Vofné
okraje vozovky najazdov budu lemované cestnymi obrubnikmi so skosenim 15/15 mm,
rozmerov 1000/200/100 mm, s vySkou naslapu 15 mm. V mieste pripojenia najazdov na
existujucu vozovku bude vloZeny cestny obrubnik so skosenim 15/15 mm, rozmerov
1000/200/100 mm, s vySkou naslapu 15 mm. Parkovacia plocha pozdiz priegelia objektu
bude primknuta ku obvodovému murivu, volné okraje budu lemované cestnymi obrubnikmi
so skosenim 15/15 mm, rozmerov 1000/200/100 mm, s vySkou naslapu 15 mm. Zapadny
okraj plochy a juzny okraj po pripojenie vyjazdu, budu z dévodov priestorového osadenia
existujucej trafostanice a nerealizovatelnosti preklenutia vySkového rozdielu svahovanim,
lemované zarubnym murom. Krajnice pozdiz obrubnikov, $irky 0,5 m, budu zrealizované
z prebytku vykopku.
Oprava chodnika bude zrealizovana v pévodnej $irke cca 2,73 m. Okraj pozdiz existujuce;
cesty bude lemovany cestnymi obrubnikmi bez skosenia, rozmerov 1000 x 260 x 150 mm,
s vySkou naslapu 20 — 120 mm. Prechod na plné prevySenie bude zrealizovany plynule
vcelej dizke upravy. Uprava pripojenia opravenych usekov existujiceho chodnika,
v pripojeni ku vjazdu a vyjazdu, bude zrelizovana bezbariérovo.
Konstrukéné usporiadanie.
Predpokladané dopravné zatazenie je velmi fahké, triedy VI, pohyb osobnych motorovych
vozidiel. Konstrukéna skladba vozovky vjazdu a vyjazdu, bude s dlazdenym krytom, na
podkladnych vrstvach zdrveného stmeleného a nestmeleného kameniva nasledovnej
konstrukenej skladby:

- betdnova dlazba — 80 mm

- Strkodrva fr. 4-8 mm — 30 mm

- kamenivo spevnené cementom — 140 mm

- Strkodrva fr. 16-32 mm — min. 170 mm

- upravena zemna plan E ger2 45 Mpa
Konstrukcia spevnenej plochy parkoviska je navrhnuta s dlazdenym, krytom, na podkladnych
vrstvach zo stmeleného a nestmeleného kameniva, s vloZzenou izolaciou proti prieniku
ropnych latok do podlozia, nasledovnej konstrukénej skladby:

- betdnova dlazba — 80 mm

- Strkodrva fr. 4-8 mm — 30 mm

- kamenivo spevnené cementom — 180 mm

- Strkodrva fr. 16-32 mm — min. 200 mm

- netkana geotextilia CBR (tahova pevnost 1,7 kN/m)

- hydroizolaéna membrana GSE HD

- netkana geotextilia CBR (tahova pevnost 1,7 kN/m)

- upravena zemna plan E g2 45 Mpa
Zasyp spar po ulozeni dlazby drvenym kamenivom frakcie 0-2 mm. Po vyplneni spar plochu
zvibrovat v pozdiznom i prieénom smere vibraénou platfiou s gumovou podloZkou.
Existujuci chodnik bude v rozsahu navrhovanych uprav opraveny, vzhfadom ku pévodnému
stavu, so Zivicnym krytom, nasledovnej konstrukénej skladby:

- asfaltovy betén — 40 mm

- asfaltom obalované kamenivo — 80 mm

- Strkodrva fr. 16-32 mm — 250 mm

- upravena zemna plan E ger2 45 Mpa
Oprava okraja existujucej vozovky Sirky cca 0,3 m, naruSenej pri burani obrubnikov, bude
zrealizovana v nasledovnej konstrukénej skladbe:

- asfaltovy betén — 50 mm

- asfaltom obalované kamenivo — 100 mm



- Strkodrva fr. 16-32 mm

- existujuce podkladné vrstvy z nestmeleného drveného kameniva
Odvodnenie.
Zrazkové vody z povrchu navrhovanych spevnenych pléch budu odvadzané dostrednym
sklonom krytu spevnenej plochy (rozdelenej na dve sekcie) do uliénych vpustov PVC-U
a nasledne po predCisteni v lapaci ropnych latok do kanalizacie povrchovych véd. Zemna
plari Useku bude odvodnena trativodom zaustenym priebezne do uliénych vpustov.
Odvodnenie opravovaného chodnika je zaistené prieénym a pozdiznym sklonom krytu volne
do terénu resp. na vozovku existujucej miestnej komunikacie. Zaudstenie vpustov do
kanalizacie povrchovych véd a odlu€ovac ropnych latok rieSi samostatny objekt.
Osvetlenie.
Osvetlenie navrhovanych spevnenych pléch bude rieSené v ramci samostatného stavebného
objektu. Osvetfovacie telesa situovat mimo dopravny priestor.
Buracie prace.
Spocivaju vo vyburani existujuceho chodnika so zivicnym krytom a existujucich beténovych
obrubnikov v rozsahu pripojenia navrhovanych uUprav na existujucu miestnu komunikaciu ul.
Kla¢no. Stavebna sutina z buracich prac bude zneSkodnena v zmysle Zakona SR €. 79/2015
Z.z. 0 odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov .
Zemné prace.
Zemné prace spocivaju vo vykopoch a odkopavkach pre vytvorenie zemnej plane. Vykopy
pre vpusty budu zrealizované ako otvorené, zapazené, od urovne zemnej plane vozovky.
Vykop trativodnej ryhy bude realizovany ako otvoreny, nezapazeny, od urovne zemnej plane
vozovky. Sklon zarezovych svahov je navrhnuty 1:2 alebo 1:3. Zemna plan vozovky bude
valcovanim zhutnena na predpisany modul pretvorenia. Vlastnosti podloZia bude potrebné
preukazovat pocCas realizacie geotechnickymi skuskami. V pripade nedostatoéne unosného
podlozia je potrebné vyrieSit jeho upravu tak, aby bol dosiahnuty modul deformacie
navrhovanej plane vozovky E 2 45 Mpa. Krajnice, pozdiz obrubnikov lemujdcich volné
okraje vozovky a parkoviska budu z nasypového materialu. Pre zasyp krajnic je mozné
pouzit Cast’ prebytku vykopku. Zostatok prebytku vykopku bude odvezeny na skladku, ktoru
urci investor po dohode s organmi mestskej samospravy.

e Navrh a realizaciu pripadnej uUpravy podloZia je potrebné objednat u firmy, ktora ma s uvedenou
¢innostou skusenosti a certifikaciu.

Kone€né terénne upravy.
Krajnice pozdiz obrubnikov a zarezové svahy budu zahumusované vrstvou 100 mm ornice
a osiate travnou mieSankou vhodnou pre miestne klimatické podmienky.
Ochrana podzemnych rozvodov inzinierskych sieti.
Navrhovany vjazd a vyjazd na parkovisko krizuju existujuci teplovod a silovy elektricky kabel
verejného osvetlenia. Nakolko nie je znama presna priestorova poloha jednotlivych
existujucich podzemnych rozvodov, ich ochrana bude rieSena v nasledujucom stupni
projektovej dokumentacie, po ich podrobnom geodetickom zamerani. Krytie a material
chrani€iek budu navrhnuté s ohfadom na druh rozvodu, v zmysle STN 73 6005 a platnych
zasad pre jednotlivé druhy podzemnych vedeni. Ochrana navrhovanych podzemnych
rozvodov inzinierskych sieti je rieSena vramci prisluSného objektu. Povrchové znaky
podzemnych rozvodov inzinierskych sieti budu upravené na vysku nivelety navrhovanych
Uprav.

e  Pred zacatim vykopovych prac investor poZiada prislusnych spravcov o vyznacenie priestorovej polohy

jednotlivych existujicich podzemnych rozvodov inZinierskych sieti.

CHARAKTERISTIKA A POPIS RIESENIA OBJEKTU.

Z hladiska starostlivosti o zivotné prostredie.

Navrhnuta uprava nebude mat negativny dopad na zivotné prostredie. Na navrhnutych
spevnenych plochach nebude vykonavana manipulacia s nebezpeénymi latkami. Na ploche
parkoviska, kde je predpokladané dlhodobé odstavovanie vozidiel budu v ramci konstrukcie
vozovky, vlozenim ekoizolacie, vykonané opatrenia proti pripadnému prieniku ropnych latok



do podlozia. Zrazkové vody z povrchu parkoviska budu zachytavané uliénymi vpustami PVC-
U a nasledne po predCisteni v lapaci ropnych latok odvadzané do dazdovej kanalizacie.
Prebytok zeminy z vykopovych prac a ostatné odpady vzniknuté po€as vystavby su
zatriedené, v zmysle Zakona SR €. 79/2015 Z.z. o odpadoch ao zmene a doplneni
niektorych zakonov a vyhlasky MZP SR ¢&. 365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje kataldg
odpadov, do kategérie ostatny odpad, nenachadzajuci sa v zozname Skodlivin a budu
znesSkodnené skladkovanim na riadenej skladke ,osobami opravnenymi nakladat s odpadmi,
podla zakona o odpadoch®. Polas vystavby musi byt dodavatelom stavby priebezne
zabezpecCena evidencia vzniku, mnozstva a spdsobu zneSkodnenia jednotlivych odpadov,
z dévodu preukazania suladu spésobu zneSkodnenia odpadov zo stavby s legislativou. Iné
nebezpecné odpady, ktoré vznikaju napr. z prevadzky motorovych vozidiel a mechanizmov
pracujucich na stavbe si je povinny dodavatel (majitel mechanizmu) zneskodnit v ramci
svojej réZie, mimo odpadu zo stavby.
Predpokladana druhova skladba odpadov

Spdsob
Cislo Druh odpadu Mnozstvo | Kategoria zhodnotenia

odpadu odpadu resp. znesk.
170101 Betén - o] D1*
17 03 02 Bitumenové zmesi iné,ako uvedené - 6] D1*

v 17 03 01
17 05 04 Zemina a kamenivo iné,ako uvedené - 6] D1

v 17 05 03
1709 04 | ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii - 0] D1

iné ako uvedené v 17 09 01 - 03

Poznamka — zhodnocovanie, resp. zneSkodnovanie:

D1 - uloZenie do zeme alebo na povrchu (napr. skladka odpadov)

D1* odpad kat. €. 17 01 01 — Betén a 17 03 02 — Bitumenové zmesi bude pdvodcom odpadu podrveny a
nasledne skladovany na vybranom mieste uréenom investorom a odpad sa odovzda iba opravnenej osobe
(FO/PO) , ktora zabezpedi jeho zhodnotenie.

Z hladiska bezpeénosti a ochrany zdravia pri praci.

Pocas vykonavania stavebnych prac je nutné dodrziavat usmernenia koordinatora BOZP
a dodrziavat platné zakony, nariadenia vlady, predpisy a STN o bezpecnosti a ochrane
zdravia pri praci.

Z hradiska prevadzky na komunikaciach.

Trvalé dopravné znacenie je rieSené vzmysle STN 01 8020 ,Dopravné znacenie na
pozemnych komunikaciach® a zasad pre pouzivanie dopravného znaCenia na pozemnych
komunikaciach navrhovanym zvislym a vodorovnym dopravnym znaceni m. Navrhnuté zvislé
dopravné znacky budu zakladnej velkosti, na ocefovom, pozinkovanom stipiku, v reflexnom
vyhotoveni.

Vodorovné dopravné znacenie sa zrealizuje na ocisteny a suchy povrch nastrekom farbou
pre vodorovné dopravné znacenie ZEBRAKRYL, resp. pruhmi dlazby odliSnej farby.

DocCasné dopravné znacenie dlhodobého pracoviska, pocas vystavby vjazdu bude rieSené
prenosnym dopravnym znaCenim, v zmysle STN 01 8020 Dopravné znacenie na
pozemnych komunikaciach a Technickych podmienok ¢&. 06/2013 Pouzitie dopravnych
znaciek a dopravnych zariadeni na oznacovanie pracovnych miest, vydanych MDPaT SR.
Navrhnuté zvislé dopravné znacky budu zakladnej velkosti, prenosné, ukotvené na kovovych
stojanoch, opatrenych Cervenobielym vystraznym naterom, zabezpecené proti padu na
vozovku. DoCasné dopravné znacenie pouzité pri stavbe musi byt oznadené certifikatom
opravneného vyrobcu.
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