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A. Material:

. Mestska parkovacia politika na vymedzenom tzemi mesta
Bod rokovania

RuZomberok
Datum rokovania MsZ 28.03. 2018
Predlozené poslancom MsZ 21.03. 2018
Predkladatel Ing. Juraj Hrnéiar — Oddelenie technickej spravy
Spravodajca Ing. Juraj Hrnciar — Oddelenie technickej spravy
Na zdklade Uznesenia MsZ Ruzomberok
Prizvany Tibor Ferenczi — zastupca spolo¢nosti Parkeon

Komisia pre dopravu, verejny poriadok a prevenciu kriminality na

rokovani diia 25. janudra 2018 prijala nasledovné uznesenie :

Stanovisko komisii I. berie na vedomie studiu Mestskej parkovacej politiky.

IIl. odporic¢a vedeniu Mesta RuZomberok realizdciu Mestskej
parkovacej politiky prioritne v centralnej mestskej zéne.

Priloha: Kompletny material Stidie Mestskej parkovacej politiky +

Zoznam priloh hranica UPN CMZ

B. Navrh na uznesenie:
Mestské zastupitel'stvo Ruzomberok

l. Schvaluje Mestsku parkovaciu politiku na vymedzenom Uzemi Mesta Ruzomberok.

I. Ziada primatora mesta zabezpecit realizaciu mestskej parkovacej politiky prioritne na Uzemi
centrdlnej mestskej zony a nasledne v ostatnych lokalitdch vymedzenej zény.

C. Dovodova sprava

Tento dokument bol vypracovany v suvislosti so zamerom mesta Ruzomberok riesit nepriaznivu situaciu v
statickej doprave prevaZzne v centralnej ¢asti mesta a v rezidentnych lokalitach s vysokou hustotou obyvania.
Cielom tejto Studie je spracovanie podrobnej spravy o sic¢asnom stave plosSného parkovania na izemi mesta
Ruzomberok. Studia je zaloZena na kompletnom prieskume celej riedenej oblasti s podrobnym sledovanim
dopravného chovania v jednotlivych lokalitach, ktora je doplnena o dalsSie analytické podklady.

Problematika statickej dopravy v Uzemi je zapric¢inena vysokym dopravnym zatazenim rdoznorodej uzivatelskej
Struktiry. Sucasné parkovacie plochy su vytazené nie len rezidentmi ale i zamestnancami a navstevnikmi
miestnych dradov, bank, posty, Skolskych a Sportovych zariadeni a dalsich sluZieb. V atraktivnych oblastiach,
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do ktorych chce prist viac [udi autom ako je miest k dispozicii, ndvstevnici nemozu néjst volné parkovacie
miesto a zacnu ho hladat a jazdit po okoli. Navstevnikom to prekaza a je to ¢asovo naro¢né, nakoniec
prichadzaju na stretnutia s meskanim. Rezidenti v tychto oblastiach su konfrontovani s rovnakymi problémami
pocas navratu domov. Pre rezidentov parkovanie doma sa ma povazovat za sucast hodnoty byvania a jeho
umiestnenia v meste so vSetkymi zariadeniami v blizkosti. Jazdenie po okoli so zastavujlicou a odchadzajucou
premavkou spdsobuje znedistenie. Pozornost vodi¢ov motorovych vozidiel puta hladanie miesta a riziko
malych nehéd sa tym zvysSuje. Pretoze Skody su zvy€ajne malé z dévodu nizkej rychlosti, ucastnikov nehody
zvyCajne netreba hospitalizovat a tieto nehody sa nedostanu do S$tatistiky.

“Drive-in parking (parkovanie pred dverami)” nie je vidy tym najlepsim rieSenim »V koncentrovanych
mestskych oblastiach sa prirodzené spravanie sa (parkovat bezplatne pred dverami) musi zmenit. Navstevnici
by mali pochopit suvislost spravania sa pri parkovani a kvality mestského priestoru.«

Spotrebitelia: Obc¢ania a navstevnici si musia uvedomit vysokd hodnotu parkovania v centralnej mestskej
oblasti. Hodnotu ma odrazat kvalita sluZieb produktu parkovania. Navstevnici v centralnej mestskej oblasti
budu informovani o alternativach dostupnosti: bud pouziju motorové vozidlo ¢o najblizSie k destindcii s
vysokymi nakladmi na parkovanie, bud’ parkuju v pesej dostupnosti alebo pouziju zariadenia Park & Ride s
nizsimi ndkladmi. Len ak su zname alternativy, mozno si inteligentne vybrat.

Verejné organy: Zosuladené sadzby pre zariadenia ulicného a mimouli¢ného parkovania v a okolo centralnej
mestskej oblasti, neprezentované ako konkurencné, ale ako jeden uceleny systém. Na otvorenych
parkoviskach (bez zadvorového vstupu) sa platobna disciplina zakaznikov v sulade so zamyslanymi postupmi
musi zabezpedit striktnym vymahanim. ZniZenie Grovne vymahania bude motivovat zdkaznikov nedodrZiavat
zamyslané postupy a zniZi sa kvalita verejného priestoru.

Zainteresované subjekty: V centralnych mestskych oblastiach, kde dostupny priestor je obmedzeny a musi byt
poskytnuty optimalnym sposobom ndvstevnikom, c¢o prindsa zvySovanie pridanej hodnoty oblasti,
obsadzovanie priestoru motorovymi vozidlami dochadzajicimi za pracou sa musi podla moznosti znizit.
Zamestnavatelia m6Zu prispiet navrhnutim alternativnych spdsobov dopravy svojim zamestnancom vo
vnutornom meste: bud parkovat na peSiu vzdialenost alebo pouzit zariadenia Park & Ride s miestnou
hromadnou dopravou alebo pouf?it bicykel, ak to vzdialenost umoziiuje

Dopyt po parkovacich statiach bude pritom stéle rast, preto stoji mesto pred problémom uspokojit objektivne
nutné potreby obsluhy Uzemia. V sucasnej dobe praktikované regulacné, prevadzkové a organizacné
opatrenia dlhodobo nebudui postacovat neustéle rasticim narokom. V zdujme udrzania mobility mesta je uz
potrebné dnes riesit parkovaci problém komplexne. Je potrebné si uvedomit, Ze preprava je zabezpecovana
réznymi sposobmi, dopravnymi prostriedkami, napriklad i chddzou. Podiely jednotlivych dopravnych médov
v prepravnej praci su limitované najma priestorovymi podmienkami. ZvySovanie poctov parkovacich miest v
centre mesta a na sidliskach uz nie je Ziaducim a jedinym moZnym prostriedkom pre rieSenie neustale sa
zvysSujuceho sa nedostatku parkovacich kapacit, pretoze by to muselo byt realizované na Ukor verejnej zelene,
¢i ploch vyhradenych pre pesich.
Nedostato¢na dopravna obsluha sposobuje hospodarske straty, nevolu uZivatelov, ale i zhorSenie stavu
Zivotného prostredia v meste. Nasledky tejto dopravnej situacie spdsobuju vyrazné znehodnotenie mesta,
jeho mobility a atraktivity.
Predkladana studia parkovace] politiky je zamerana na SirSie centrum mesta, ktoré predstavuje Uzemie so
zmieSanou historickou, kultirnou, turistickou a obytnou funkciou. V tejto ¢asti je v prvom rade nevyhnutné
zacat so zavedenim regulécie a spoplatnenim parkovania.
Oblast navrhnutd pre reguldciu parkovania je zo severu ohrani¢end dopravnou tepnou, ktora prechéadza
mestom, cestou I/18, resp. NabreZim gen. M.R.Stefénika, ulicou Povaiskou a Zilinskou cestou. Na zapadnej
strane ulicou Velky Polik, z juznej strany ulicou D. Makovického, J. Sladkého a ulicou Riadok. Vychodnu stranu
ohranicuje rieka Revuca aZ po sutok s Vahom.
Zvislé a vodorovné znacenie je neoddelitelnou sucastou bezpeénej prevadzky na pozemnych komunikaciach.
Ak je zrozumitelné a jednoznacné, je toto vnimané ako zdklad pre poriadok a bezpecnu prevadzku.
Jednoznacnost DZ je tiez nevyhnutnou podmienkou pre vykon kontrolnej ¢innosti zo strany mestskej policie.
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V pripade mesta Ruzomberok sme narazili na nie vela imperfektiv v dopravnom znaceni, prevazne na rézne
prevedenia ZDZ nezodpovedajuce dneSnym normam.

Spracovatel vykonal vlastnu pasportizaciu parkovacich aktivit na vymedzenom Uzemi mesta Ruzomberok,
ktord bola ststredena najma na oblast miestnych komunikacii. V pripade ucelovych komunikacii, ¢i privatnych
parkovisk sa neda ocakavat Uplne optimalna korelacia s mestskym parkovacim systémom. Pre stanovenie
kapacity parkoviska boli uréujlice zakladné ustanovenia zdkona ¢.8/2009 Z.z o cestnej premavke a 0 zmene a
doplneni niektorych zdkonov a najma.

V stcasnej dobe je vo vymedzenom Uzemi Ruzomberka k dispozicii 1613 parkovacich miest na miestnych
komunikaciach ¢i parkovacich plochach. Z tohto poctu je priblizne 83 % parkovacich miest obecne (volne)
pristupnych, celé 3 % miest spoplatnenych podla VSeobecného zavdazného nariadenia mesta Ruzomberok ¢.
5/2015 a takmer 5 % navyse tvoria miesta, ktoré si v rozpore so zakonom, kde je statie motorovych vozidiel
tolerované.

Okrem vymedzeného Uzemia je venovana pozornost i parkovacej ploche u hlavnej Zelezni¢nej stanici na
druhom brehu rieky Vah (54 obecne pristupnych miest) a nespevnenej neupravenej parkovacej ploche
u nemochice na druhej strane rieky Revuca (cca 50 PM), ktora by mohla po stavebnych Gpravach ponuknut az
100 odstavnych parkovacich miest pre zamestnancov a dlhodobych navstevnikov mesta.

Vo vymedzenom uUzemi sa tieZ nachddzaju parkovacie plochy na sukromnych pozemkoch (+ 25 %).
Zaznamenali sme cca 400 tychto stati (orientacny pocet), z ¢oho je asi 80 PM spoplatnenych siukromnym
prevadzkovatelom.

Prehladna tabulka sihrnu sucasnych parkovacich miest vo vymedzenom Uzemi mesta Ruzomberok:

Typ statia Pocet miest Podiel
Verejné 1421 88,1%
Obecné - volne pristupné 1340 83,1%
Zdkaz- len pre dopravnu obsluhu 81 5,0%
Platené 51 3,2%
Vyhradené 101 6,3%
Vyhradené pre urady a orgdny Stdtnej spravy |37 2,3%
Vyhradené pre rezidentov a bytové domy 29 1,8%
Vyhradené pre sukromné subjekty 35 2,2%
ZTp 34 2,1%
Zasobovanie 6 0,4%
S 1613 100,0%
Sukromné 400 24,8%
MIMO 75 4,6%
6% 2%
3% <
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Vyhodnotenie sti¢asného stavu

Celkova priemerna dennd obsadenost na celom vymedzenom Uzemi mesta RuZomberok namerand na
prelome mesiaca madj a jun cCinila 71%. VyssSie hodnoty boli namerané v predpoludnych hodindch v porovnani
s popoludnim. Celkova priemernd noc¢na obsadenost cCinila necelych 48%. Najvyssie hodnoty nocnej
obsadenosti boli zistené v pripade viacposchodovej bytovej zastavby, na sidlisku S. Nahalku, u vnutro blokov
Karola Salvu a Hviezdoslavova a na sidlisku Velky Polik (viac ako 100%).

Z prieskumu vyplyva, Ze priemerna hodnota obsadenosti pocas dna (71%) je o cca 25% vyssia ako priemerna
hodnota obsadenosti pocas noci (48%), co nam potvrdzuje, Ze sa nachadzame v samotnom centre mesta.
Znamena to, Ze viac ako 25% z tych, ¢o tu parkuju pocas dna, su zamestnanci alebo navstevnici.

Med?zi najviac problematické lokality patri neregulované statie v blizkosti pesej zény, tzn. ul. Stefana Nahalku,
ul. Doncova, ulica a parkovisko K.A.Medveckého, nam. S.N.Hyro%a, ul. Scota Viatora, ul. Karola Salvu a
parkoviskd v okoli ul. Hurbanova. Tieto lokality sa stretavaju s negativnym subehom kratkodobého,
strednodobého i dlhodobého parkovania. Behom dfia dosahuju priemerné hodnoty obsadenosti 87 %.
Spoplatnené parkoviskad dosahovali obsadenosti len 55%.

Nevyhnutné kroky pre realizaciu zény regulovaného statia

1. Vypracovat navrh mestskej parkovacej politiky. Stanovit mantinely budtceho riesenia — najma
hranice a rozsah zény. Tu sa regulacny princip musi prejavit v tzv. ochrannej funkcii pre bezkonfliktné
parkovanie byvajlucich os6b tak, aby neboli obtazované zamestnaneckou alebo navstevnickou
klientelou.

2. Spracovat Projekt zény regulovaného statia, ktory bude uz obsahovat konkrétne principy dopravnych
obmedzeni a dislokaciu jednotlivych typov parkovania.

3. Realizovat informaéna kampan v smere k obéanom z RuZzomberka a okolia, ktora vysvetli a ozrejmi
zdmery spojené s novym systémom.

4. Realizovat potrebné zmeny mestskych pravnych predpisov (nariadeni o platenom stati a vyhlasky o
miestnych poplatkoch).

5. Spracovat realizacni projektovi dokumentaciu, ktord bude transformovat pravidla definované
Projektom zény regulovaného statia do podoby podkladu nevyhnutného pre stanovenie dopravného
znacenia.

6. Zaistit kapacitu mestskej policie tak, aby bol optimalny pocet ¢innych hliadok v dennom reZime na
kontrolu respektovanosti.

7. Mestskej policii méze poméct operator — spravca — koncesionar parkovacieho systému a to, ako
technicky, tak i personalne.

Inteligentné alternativy pre ulicné parkovanie: parkovacie garaze »Parkovacie garaze st dobrymi alternativami
pre uliéné parkovanie.«

ZvySovanie kapacity parkovania vybudovanim viacpodlaznych parkovacich zariadeni skrati pesiu vzdialenost a
poskytne lepsi prehlad zdkaznikom, nakolko jednotlivé podlazia mdzu byt zretelne oznacené a identifikované.
Zakaznici su tak lepsie chraneni pred vplyvmi pocasia. Aj rezidenti a zamestnanci mo6zu ziskat vybudovanim
parkovacich zariadeni, avsak Uplné prenesenie nakladov na rezidentov/zamestnancov moze predstavovat istu
vyzvu. ViacpodlaZzné parkovacie zariadenia zvysSuju hodnotu Uzemia na komercné ucely. Pozemok urceny na
parkovanie mozno potom vyuzit na dalSie komeréné Gcely. V mestach prijmy z komeréného vyuZivania
pozemkov zvycajne kompenzuju naklady na vystavbu parkovacich zariadeni. Ak 400 parkovacich miest (10 000
m2) sa nahradi Stvorpodlaznym parkovacim domom, priblizne 7 000 m2 sa uvolni na dalsi rozvoj.
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Parkovanie zadarmo je len v rozpravke: niekto musi uéet zaplatit

»Celkové naklady na infrastruktidru uréenud pre parkovanie v mnohych pripadoch budu vyssie ako sadzby
parkovného. Napriek tomu, viac ako 80 percent zo vSetkych parkovacich miest je pouzivatelom k dispozicii
bezplatne bez obmedzeni. Obc¢ania a navstevnici centralnych mestskych oblasti si musia uvedomit naklady na
parkovacie miesta v (podzemnej) parkovacej garazi. Individualny vyber ma désledky pre miestnu spoloc¢nost a
moZu sa vyskytnut nepriame naklady. Parkovanie poskytované za sadzbu nizsiu ako skuto¢né naklady a menej
obsadené parkoviska pre motorové vozidla sa musia kompenzovat z inych zdrojov, zvy¢ajne zo vieobecného
financovania, ktoré sa zabezpecuje z dani.

Pamatajte si, Ze ani parkovanie doma nie je zadarmo. Neexistuje nic také ako bezplatné parkovacie miesto.
Naklady nemusi Uplne alebo priamo znasat motorista, za miesto sa vsak musi zaplatit, napriklad formou vyssej
ceny za tovar a sluzby, alebo formou dotdcii od danovych poplatnikov na parkovacich miestach nachadzajucich
sa na verejnych komunikdcidch. Priemernd dotdcia na parkovanie v Eurépe predstavuje 300 eur na jedného
danového poplatnika za rok.

D. Dopad na rozpocet



