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1. ZDOVODNENIE INVESTICIE
1.1 Uvod

Kazdodenna realita nas presviedca, Ze najst volné parkovacie miesto v centrach miest a ich okoli je
Cim dalej tym tazSie. Vodi¢ po vjazde do ciefovej oblasti zaéne hladat parkovacie miesto a v
pripade ak sa mu to na prvy raz nepodari, pokraCuje v jazde, kym nejaké volné miesto najde.
V realite tak Casto krat pri presunoch v meste stravi nepomerne dlhy ¢as hladanim parkovacieho
miesta. Keby vacsina aut mala moznost’ ist priamo na miesto prefi vyhradené, vodici by usetrili vela
Casu, pohonnych hmét a starosti. Ak by auta v takychto pripadoch presli len trasu nevyhnutnu na
pribliZzenie sa k cielu cesty, doSlo by k vyznamnému odlahCeniu premavky v danej oblasti. Podla
prieskumov len 56 % vodiCov zaparkuje svoje auto do piatich minat. Az 18 % z nich travi v aute
hladanim parkovania v priemere 15 az 30 minut denne, pretoZe vacSina vodiCov v celosvetovom
meradle nie je ochotna prejst’ pesi od zaparkovaného auta do kone¢ného ciela viac ako 100 metrov.

Napriek Statisticky podchytenému kontinualnemu narastu automobilizacie pocas poslednych
desatroCi, dochadza v dbésledku nedostatoéného a dlhodobo zanedbavaného stavu mobility a
statickej dopravy v slovenskych mestach, k permanentnému znizovaniu kvality Zivota a Zivotného
prostredia. Mesta bojuju jednak s nedostatkom samotnych parkovacich miest, najma vSak
s absenciou organizacie statickej dopravy. Zavedenie parkovacej politiky vyZaduje politické
rozhodnutie a komplexny pristup. Vyzvou je aplikovat taku parkovaciu politiku, ktora by bola
verejnostou akceptovana, dlhodobo udrzatelna, a ktora by mestu zaroven prinasala zodpovedajuce
prijmy. Tie mesta, ktoré parkovaciu politiku rieSia prostrednictvom externych prevadzkovatelov,
ktorych podmienky su pre samospravu vo viacerych ohladoch nevyhodné, su Casto vystavované
kritike. Vo vacésine riedeni aplikovanych v podmienkach slovenskych miest absentuje inovativnost a
prepojenie najmodernejSich ,smart* rieSeni, ktoré uz su na trhu dostupné.

Predmetom pilotného projektu ,Parkuj Smart RK* spolo¢nosti POWER MODE s.r.0. je aplikacia
.smart® rieSenia v oblasti parkovacej politiky v podmienkach partnerského mesta Ruzomberok.
Zamerom mesta RuZzomberok ako partnera projektu je rieSit nepriaznivu situaciu v oblasti statickej
dopravy s vyuzitim modernych technologickych prostriedkov.

Projekt adresuje hlavné problémy, s ktorymi sa mesto potyka z dévodu neustaleho zvySovania
motorizacie a narokov na parkovanie najma v jeho centre a prilahlych rezidenénych zénach. To sa
prejavuje tak zhorSenim zivotnych podmienok v meste, ako aj zvySenou produkciou emisii CO2 a
hluku. Cielom okresného mesta Ruzomberok nie je pocCet parkovacich miest zvySovat umerne
k urovni automobilizacie, ale pocet parkovacich miest v centralnej zéne upravit, intenzifikovat' ich
vyuzitie, obmedzit nelegalne parkovanie a dosahovat prijmy z prenajmu parkovacich miest.

Vzhladom na to, Ze s rovhakymi problémami a vyzvami sa potyka vacsina slovenskych miest a
oblasti s vy8Sou intenzitou cestovného ruchu, S$tudia uskutoCnitelnosti sa zameriava na
prehodnotenie vyziev a prilezitosti, ktoré sa objavuju v suvislosti s rozvojom parkovacej politiky
zalozenej na modernych inteligentnych rieSeniach, tak v podmienkach pilotného projektu, ako aj
v SirSom kontexte celoploSného riesenia.
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1.2. Ciele projektu

Hlavnym cielom nositela projektu spolo¢nosti POWER MODE, s.r.o. je realizacia pilotného projektu
.Parkuj Smart RK* v podobe aplikovania systému inteligentného parkovania vo vymedzenej oblasti
mesta Ruzomberok. Nasadzované rieSenie je primarne zaloZzené na inStalacii snimacov na zber dat
a vyvoji koreSpondujuceho IKT systému a na ich vyhodnocovanie.

V ramci pilotného projektu pdjde o implementaciu systému, ktory mestu RuZomberok ako
vlastnikovi parkovacich pléch poskytne prehfadné a on-line dostupné informacie o ich vyuzivani a
prispeje tak k efektivnejSiemu navrhu na ich organizaciu a zlepSenie ich vyuzivania. Uz pocCas
pilotného projektu sa oCakava, ze v oblastiach, kde bude rieSenie nasadené, dbjde k znizeniu
nadbytoCnej dopravy vodi¢ov hladajucich miesto na parkovanie. To by malo byt sprevadzané
primeranou redukciou nadmernej hluénosti a produkcii emisii CO2. Rovnako sa predpoklada
zvySenie priepustnosti cestnych komunikacii pre tych vodiCov, ktori danym usekom len
prechadzaju. To vplyva na plynulost’ dopravy hlavne v asoch rannych a poobedfiajSich Spiciek.

Implementacia pilotného projektu overi funkénost, funkcionalitu a kompatibilitu jednotlivych
komponentov v konkréthom prostredi, pretoZe v takom zloZeni a mnoZstve, v akom su navrhované,
neboli zatial na Uzemi Slovenskej republiky inStalované. Vysledky pilotného testovania umoznia
mestu presnejSie namodelovat spoplatnenie jednotlivych Usekov. Predmetom Studie je preto aj
navrh celoplosného technologického rieSenia parkovacej politiky v meste Ruzomberok nad ramec
pilotného projektu. Mesto bude mat k dispozicii nastroj, vdaka ktorému si bude méct zmenou
niektorého z parametrov nasimulovat mozné dopady na vyber parkovného ako aj naplanovat
efektivnu kontrolu jeho vyberu.

Sekundarnym cielom je zlepSit pristup slovenskych miest k inovaciam a procesom za ucelom ich
efektivnejSieho fungovania a zvySenia konkurencieschopnosti a potencialu dalSieho rozvoja. Vdaka
moznosti overit si fungovanie nasadeného rieSenia v praxi sa zvySuje pravdepodobnost, ze
podobny systém bude replikovatelny v inych slovenskych mestach.

Ciastkové ciele projektu:

«+ overenie fungovania pouZzitych technolégii v praxi

« zber Udajov pre buduce rieSenie vyberu poplatkov za parkovanie

« zmapovanie rozsahu fenoménu nelegalneho parkovania v dotknutych usekoch

« usmernenie poctu vozidiel v centralnej mestskej zone

* inovacia spdsobu kontroly dodrziavania pravidiel parkovacej politiky

- ZlepSenie vyuZivania existujucich parkovacich pléch

+ zvySenie kvality Zivota obyvatelov a navstevnikov vdaka obmedzeniu nadbyto¢nej premavky
motorovych vozidiel

 ZzniZenie nepriaznivych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie

* popularizacia smart city rieSeni v o€iach SirSej verejnosti

» zoznamenie partnerského mesta s vyhodami, ktoré prina$aju smart technolégie

- nastavenie mindsetu vedenia mesta na planovanie intenzivnejSieho vyuZzivania
inteligentnych rieSeni aj v inych oblastiach ako prileZitosti pre transformaciu uradu na
digitalnu spravu agendy
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Cielom S&tudie nie je navrh samotnej mestskej parkovacej politiky mesta Ruzomberok. Nositel
projektu nepristupuje ku komplexnému navrhu organizacie statickej dopravy a navrhom stavebnych
uprav v dotknutych lokalitach. Stadia re$pektuje aktualny stav a vystupy existujiceho, aj ked zatial
nerealizovaného konceptu mestskej parkovacej politiky (MPP), priCom sa pridiza navrhovaného
uzemného vymedzenia rieSenej oblasti a zaroven navrhuje optimalne technologické rieSenie pre
jednotlivé dotknuté useky s vyuzitim smart konceptu.

Z hladiska analyzy dopytu je potrebné vziat do uvahy najvyznamnejSie faktory rieSeného uzemia,
ovplyvhujuce stanovenie cielov a buduci navrh celoploSného rieSenia, ako aj realizaciu pilotného
projektu v podmienkach partnerského mesta.

2. KONTEXT RIESENEJ OBLASTI
2.1 Ruzomberok

2.1.1 Zakladné charakteristiky

Mesto Ruzomberok sa nachadza v severnej Casti Slovenska, v zapadnej Casti Liptovskej kotliny,
v Zilinskom samospravnom kraji. Mesto Ruzomberok je spolu s Liptovskym MikulaSom prirodzenym
regionalnym centrom Liptova. Z hladiska platnej koncepcie uzemného rozvoja SR je mesto
Ruzomberok klasifikované ako centrum osidlenia druhej Urovne leziace na zilinsko — podtatranske;j
rozvojovej osi 1. stupia.

Ruzomberok - zakladné udaje:

Pocet obyvatelov: 26 558

Rozloha: 126,72 m2

Mestské dasti: RuZomberok, Hrboltova, Biely Potok, Cernova a
Vlkolinec

Hustota obyvatel'stva: 210,77 obyv./km?

Pocet pravnych subjektov spolu: 2950

Pocet pravnickych osdb: 1187

Fyzické osoby — podnikatelia: 1763

2.1.2 Demografia

Mesto RuZomberok mé 26 558 obyvatelov (udaj k 31.12.2019, zdroj: Statisticky urad SR).
Z dlhodobého hladiska ma vyvoj poétu obyvatefov mierne klesajucu tendenciu. Napriek
demografickému vyvoju, zmena orientacie regiéonu z pévodne vyhradne priemyselného na centrum
cestovného ruchu ma z hfadiska planovania dopravnej a parkovacej politiky determinujuci vplyv.

2.1.3 Ekonomika a priemysel

Z hladiska priemyslu a ekonomiky zohrava primarnu ulohu celul6zo-papierensky priemysel
zastupeny najvacsim zamestnavatelom Mondi SCP, a.s., ktory ma markantny vplyv na znecisteni
ovzdus$ia v meste. Historicky etablovany textilny priemysel v meste prezil len v podobe mensich
prevadzok spolognosti A¢ko, a.s. a Enrico. Okrem priemyslu si v meste zastipeni aj dalsi
vyznamni zamestnavatelia z inych segmentov - Ustredna vojenska nemocnica, Katolicka univerzita
Ci lyziarske centrum SKIPARK a.s. Ruzomberok. Téato diverzita je velmi délezitd z hladiska
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zabezpecenia trvalo udrzatelného rozvoja. Momentalne Katolicku univerzitu navstevuje 3629 (zdroj:
Wikipedia) Studentov, €o tiez dynamicky ovplyvriuje zivot v meste.

2.1.4 Cestovny ruch

Mesto Ruzomberok ma z hladiska rozvoja cestovného ruchu mimoriadne vyhodnu polohu. V
dostupnosti do 3 hodin cesty od mesta sa nachadzaju miliénové aglomeréacie (Budapest, Krakov,
Ostravsko, Sliezsko), z ktorych je oblast Zapadnych Karpat, v ktorych tazisku sa RuzZomberok
nachadza, najblizSim vysokym pohorim vhodnym pre realizaciu aktivit, ktoré su viazané na
Specifické podmienky dané klimou a morfolégiou terénu. Ide predovSetkym o aktivity zimnych
Sportov, najma lyzovanie, ktoré patri medzi najlukrativnejSie komodity v cestovnom ruchu.

Pocet navstevnikov okresu Ruzomberok ma stupajucu tendenciu. V roku 2001 to bolo len 34 386
navstevnikov, v roku 2013 dosiahol ich pocet 96 961, t.j. dodlo k narastu ich poétu az o 182 %.
V roku 2018 to v8ak uz bolo 156 837 navstevnikov, o je tiez vyrazny narast. Miernu vacésinu oproti
zahranic¢nym, tvoria domaci navstevnici. Najvyssi po€et zahraniCnych navstevnikov prichadza uz
tradiéne z Ceskej republiky a z Pol'ska.

2.1.5 Doprava a dostupnost’ mesta

Mesto RuZzomberok ma dobru dopravnu polohu. Prechadza nim hlavné Zelezniéné a cestné
spojenie medzi Bratislavou a Ko8icami a medzinarodné cestné prepojenie medzi Polskom a
Madarskom. Od krajského mesta Ziliny je Ruzomberok vzdialeny priblizne 60 km (1 hod.), od
Bratislavy 260 km (3 hod.), od Banskej Bystrice 50 km (1 hod.), od KoSic 200 km (2,5 hod.). Od
metropoly juzného Polska — mesta Krakov je vzdialené asi 160 km (2,5 hod.).

Dalsi ekonomicky rozvoj Uzemia Liptova vratane jeho zapadnej vstupnej brany — mesta
Ruzomberok je determinovany najma potrebou dobudovania dialnice D1, ako hlavnej dopravnej
tepny prepajajucej region vychodo — zapadnym smerom s jeho okolim.

Ako kazdé mesto podobnej velkosti sa Ruzomberok potyka s nevhodnym stavom cestnych
komunikacii, spésobenych nadmernym dopravnym zatazenim, nekoncepénym planovanim
uzemného rozvoja Uzemia, nedostatkom financii, oproti permanentnému rastu automobilizacie,
mobility a pozZiadaviek pre kvalitu Zivota. RieSenie statickej dopravy v meste, ktora zlepsi kvalitu
Zivota i navstevnikov, je pre suCasné vedenie mesta ddleZitou vyzvou a jednou z priorit, ktora
realne pomdze zlepsit' zivot jeho obyvatefom.

Stupen motorizacie a automobilizacie v SR
2018 -3 211 368
2019 — 3 287 489

Pocet evidovanych vozidiel v okrese Ruzomberok ku koncu prislusného roka:
2018 — 28 476
2019 — 29 004

S permanentnym rastom automobilizacie a motorizacie je potrebné podcitat aj do buducnosti, ¢o
kladie zvySené naroky na organizaciu dynamickej i statickej dopravy.
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2.1.6 Parkovanie

V suvislosti so zamerom mesta RuZomberok rieSit nepriazniva situaciu v statickej doprave v
centralnej Casti mesta a v rezidentnych lokalitdch s vysokou hustotou obyvania bola v roku 2016
vypracovana $tidia MESTSKA PARKOVACIA POLITIKA NA VYMEDZENOM UZEMI MESTA
RUZOMBEROK (Spracovatel: Ing. Barbora Baladova, City Parking Group s.r.0.) v §tadiu “navrh”.

Predmetna Studia polozila koncepény nacrt rieSenia parkovacej politiky v SirSom centre mesta,
vratane navrhu nevyhnutnych krokov zo strany mesta, ktoré je potrebné uskutoCnit, a konceptu
pravnych uprav. Od roku 2016 v8ak nedoslo k implementacii zmeny systému parkovacej politiky v
zmysle navrhu, a to najma z dévodu problematického hfadania politického konsenzu s komplexnym
rieSenim, vratane rezidentského parkovania. Dnes, o 4 roky neskdr, je novou vyzvou najma
nezadrzatelny technologicky vyvoj v danej oblasti a moznost vyuzitia najmodernejSich
inteligentnych technoldgii dostupnych na trhu, zalozenych na filozofii “Smart Cities”. Prave tato
oblast je predmetom navrhu celoploSného rieSenia v ramci Studie a pilotného projektu “Parku;j
Smart RK”.

Sucastou realizovanej Studie bola vstupna analyza parkovacich pléch v SirSom centre mesta,
vratane kratkodobej analyzy ich vytaZenosti, o v su€asnosti umozZhuje adresnejSi pristup k
problematike a najma stanovenie zaujmovych oblasti v ramci pilotného projektu (vid priloha ¢.1 a
2). Vymedzené uzemie mesta (vid priloha ¢&.2) je z hladiska svojej zmieSanej funkcie
najintenzivnejSie vytazené, nakofko sa jedna o historické centrum mesta vratane pristupu k pesej
zbéne, k obdianskej vybavenosti a z hfadiska cestovného ruchu aj najviac navstevované Uzemie (s
vynimkou mestskej €asti Vikolinec, ktora si zasluhuje osobitné rieSenie).

Oblast, ktoré bola mestom a spracovatelom Studie navrhnuta pre regulaciu parkovania je zo severu
ohraniCena dopravnou tepnou, ktora prechadza mestom, cestou 1/18, resp. Nabrezim gen.
M.R.Stefanika, ulicou PovaZzskou a Zilinskou cestou. Na zapadnej strane ulicou Velky Polik, z juznej
strany ulicou D. Makovického, J. Sladkého a ulicou Riadok. Vychodnu stranu ohraniCuje rieka
Revuca az po sutok s Vahom.

Podla vysledkov Studie, je v su€asnej dobe vo vymedzenom uzemi mesta Ruzomberok k dispozicii
1613 parkovacich miest na miestnych komunikaciach €i parkovacich plochach. Z tohto poctu je
priblizne 83 % parkovacich miest volne pristupnych. Len priblizne 3,2% tvoria parkovacie miesta
spoplatnené podla VSeobecného zavazného nariadenia mesta Ruzomberok &. 5/2015. Takmer 5
% navySe tvoria miesta, ktoré su v rozpore so zakonom, kde je vSak statie motorovych vozidiel
mestom tolerované. V meste sa taktiez nachadzaju parkovacie miesta situované na sukromnych
pozemkoch v pribliznom pocte 400, z ¢oho asi jedna patina je spoplatnenych. Tieto parkovacie
miesta nie su su€astou pilotného projektu ani nie su zahrnuté do vypoétov v ramci Studie
uskuto€nitelnosti.

V nadvaznosti na ostatnu infrastruktiru okrem vymedzeného Uzemia su zaujmovou oblastou
regulovaného parkovania aj dalSie plochy:

- plocha pri hlavnej zelezni¢nej stanici na druhom brehu rieky Vah (54 verejne pristupnych miest)

- nespevnena neupravena parkovacia plocha pri nemocnici na druhej strane rieky Revuca (cca 50
PM), ktora by mohla po stavebnych upravach ponuknut az 100 odstavnych parkovacich miest p
zamestnancov a dlhodobych navstevnikov mesta.

\J
POWER - RuZomberok



Z uskutoCnenych kratkodobych prieskumov vyplynulo, Ze priemerna hodnota obsadenosti pocas
dna (71%) je o cca 25% vySSia ako priemerna hodnota obsadenosti po¢as noci (48%), €o potvrdilo,
Ze sucasné parkovacie plochy su vytazené nielen rezidentmi, ale i zamestnancami a navstevnikmi
miestnych uradov, bank, posty, Skolskych a 3Sportovych zariadeni a dal3ich sluzieb, pripadne
navstevnikov.

Prijmy do rozpocCtu mesta z parkovania v su€asnosti predstavuju malo vyznamnu Ciastku. Za rok
2019 boli prijmy planované vo vyske 35.000 € a prijmy zo sluzby SMS eP vo vySke 3.000 €, pre rok
2020 je to 40.000 € resp. 6.000 € (zdroj: Programovy rozpoc¢et Mesta RuZzomberok 2019 a 2020).
Z celkovej planovanej prijmovej €asti rozpoctu, ktora predstavuje 24,7 miliona € za rok 2019 a 28,4
miliona € za rok 2020 je to zanedbatefna Ciastka. Prevadzkové naklady na vyber parkovného su
takisto nizke, €o je vSak dané najma minimalnym poctom spoplatenych parkovacich miest. Potreba
komplexnej regulacie pritom primarne nevychadza z ekonomickych dévodov, ale najma
z nevyhnutnosti regulécie statickej dopravy, eliminacie nelegalneho parkovania a dosiahnutia
primeranej obsadenosti existujucich parkovacich miest.

2.2 Koncept SMART CITIES

Koncept Smart Cities, definovany v ramci dokumentu Eurdpa 2020, predstavuje komplexny pristup
k fungovaniu mestského regionu, ktory zasahuje do réznych spolo€enskych oblasti ako kultura,
infrastruktura, Zivotné prostredie, energetika, socialne sluzby, doprava a dalSie. V kazdej z tychto
oblasti sleduje viaceré ciele, ktoré su vzajomne prepojené a spoloCne vytvaraju systém, ktory
vychadza z principov udrzatelného rozvoja. Do celého systému vstupuju subjekty verejnej spravy,
sukromného sektora a obcianskej spolo¢nosti, bez ktorych by nedoslo k naplneniu stanovenych
cielov. To vsetko je dovodom, preCo v suCasnosti pre dany koncept neexistuje medzinarodna
pravne zavazna definicia ani pravny ramec, ktory by presne upravoval postup k dosiahnutiu
pozadovaného stavu. Jednotlivé Staty sa riadia svojimi vilastnymi ,smart® koncepciami a
metodikami, ktoré su v sulade s globalnymi dokumentmi zaoberajucimi sa uvedenou problematikou.

Ci mesto bude ,smart*, je plne v kompetencii samospravy. Vykonnost miest pritom uZ nie je zavisla
iba od tvrdej infrastruktury mesta — jeho ,fyzického kapitalu“ — ale oraz viac od dostupnosti a kvality
komunikacnych a socialnych zdrojov. Koncept ,inteligentného mesta“ sa v su€asnosti pouziva na
opis modernej mestskej konkurencieschopnosti a na zdérazhovanie rasticeho vyznamu socialneho
a environmentalneho kapitalu pri profilovani pritaZlivosti mesta.

Zavedenie konceptu inteligentného mesta so sebou prinasa mnoho benefitov. Ako pozitivhe dévody
roz8irovania tohto konceptu je potrebné uviest najmé rapidny postup v technologickom rozvoji a
znizenie nakladov na zber, zdiefanie a analyzovanie dat. Technoldgie zaroven prinasaju do
rozhodovania nevidanu flexibilitu, vdaka ¢omu je moZné na zaklade realne ziskanych udajov
upravovat napriklad politiku spoplatnenia jednotlivych Usekov tak, aby boli vodiéi motivovani
parkovat v sulade s prijatou koncepciou parkovacej politiky. Takymto spésobom, so spravnym
planovanim a investiciami mézu mesta zlepSit svoju funkcnost, dlhodobu udrzatelnost a zvysit
zivotnu uroven svojich ob¢anov.

2.3 Spoloénost’ POWER MODE s.r.o.

Spolo¢nost POWER MODE s.r.o. (ako nositel projektu) sa 3pecializuje na komplexné sr
rieSenia pre mesta. Okrem technoldgii spojenych s parkovanim, sa Specializuje na produkty
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maju ambiciu realne posunut mesta do XXI. storo€ia. Okrem segmentu dopravy ponuka rieSenia
napriklad v oblasti odpadového hospodarstva, komunikacie a socialnych veci.

Spolo¢nost ma jasnu viziu na tému, ako mbéze ,smart city* vyzerat: ,Starosta ,smart® mesta
zaparkuje na svoje inteligentné parkovacie statie, pripoji svoje elektrovozidlo na nabijaciu stanicu.
Pocas dobijania si oddychne na inteligentnej lavicke, pomocou ktorej nabije mobilny telefén, pripoji
sa na bezplatnu Wi-Fi siet’ a cez aplikaciu skontroluje funkénost’ inteligentného osvetlenia. Obcan,
ktory priSiel na urad zistit' katastralne informacie uz nemusi dlho ¢akat nakolko inteligentna mapa
mesta Ci obce okamzite poskytne vSetky potrebne Udaje cez digitalnu informacnu obrazovku.
Pracovnik mestského uradu vie zaroven skontrolovat, ¢i ma obcCan uhradené vSetky dane
a poplatky. Pracovnik komunalnych sluzieb pred vyjazdom na zber odpadu dostava naplanovanu
trasu od inteligentného softvéru, ktory zbiera informacie o naplnenosti kontajnerov pomocou
senzorov instalovanych v kontajneroch.*

Portfélio produktov a dodavatelov spoloénost neustale dopifia tak, aby mohla reagovat na nové
poziadavky, ktoré vychadzaju z predchadzajucej uspesnej spoluprace s mnohymi samospravami
v Slovenskej republike. Zastupcovia spolo¢nosti sa zUcastnuju na vystavach a konferenciach, aby
zachytili buduce trendy. Niektori len snivaju o buducnosti inteligentnych miest, spoloénost POWER
MODE ju uz vidi a prinasa konkrétne rieSenia pod jednou strechou.

3. PILOTNY PROJEKT
3.1. Zameranie pilotného projektu

Spolo¢nost POWER MODE s.r.o. sa ako Ziadatel zapojila s projektom ,Parkuj SMART RK* do
,Vyzvy na predkladanie Ziadosti o poskytnutie dotacie na podporu malych a strednych podnikov pri
implementovani inovativnych rieSeni v mestach®, ktora bola vyhlasena Ministerstvom hospodarstva
Slovenskej republiky v roku 2019. Cielom vyzvy je podpora malych a strednych podnikov pri
overovani uskutocnitelnosti ich inovativnych rieSeni s komerénych potencialom aich naslednom
zavadzani do praxe za ucelom budovania inteligentnych miest na Slovensku. Sekundarnym ciefom
je zlepsit pristup slovenskych miest kinovaciam a procesom za ucéelom ich efektivnejSieho
fungovania a zvySenia konkurencieschopnosti a potencialu dalSieho rozvoja. Pilotny projekt
adresuje vySSie uvedené ciele a po schvaleni Studie bude podporeny dotaciou na realizacnu fazu
v podmienkach partnerského mesta Ruzomberok.

3.2. Popis technického rieSenia pilotného projektu

Technické rieSenie pilotného projektu je zaloZzené na systéme senzorickej detekcie vofnych
parkovacich miest, priom viac parkovacich stati bude kombinovat rézne technologie. Fyzicka
realizacia pilotného projektu bude spocivat v aplikacii tychto senzorov na konkrétne parkovacie
miesta. Senzory budu fungovat na principe technolégie dvojittho magnetometra. Technoldgia,
ktora bude pouzita na komunikaciu senzorov je dnes znama ako narrowband (Internet of Things),
skratka NB (loT). Inteligentné riadenie napdjania a viacpasmovy NB modul maju zabezpedit
bezproblémovu prepojitelnost zariadenia. Samotny detekény systém musi byt schopny ziskat o
parkovacej obsadenosti informacie v realnom Case.

Systém pre komunikaciu a spravu dat (Dashboard), bude on-line monitorovat fungovanie zariadeni,

vyhodnocovat' udaje o frekvencii parkovisk, vyuziti parkovacich miest, s moznostou napojenia na
mestsku policiu a podobne. Zobrazenie prehladu snimanych udajov aich interpretacia bude
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umoznena pomocou uzivatelského rozhrania cez internetovy prehliada¢. Systém bude nasadeny
ako cloudove riesenie.

Mobilna aplikacia bude k dispozicii pre platformy iOS a Android. Bude nakonfigurovana na miestne
podmienky a umozni zobrazit volné parkovacie miesta vo vybranej oblasti a navigovat pouzivatela
na vybrané miesto pomocou navigacie kompatibilnej s google maps. V praxi bude méct vodi¢
pomocou nej zistit, &i su k dispozicii volné parkovacie miesta eSte predtym ako vojde do uzSieho
centra mesta. Ak vodi€ zisti, Ze su parkovacie statia volné, vyberie si miesto a aplikacia ho bude
navigovat na konkrétne vybrané parkovacie statie. Pre vodi€ov, ktori nevyuzivaju mobilné aplikacie,
budu pred vjazdom na prisludny Usek nainstalované aj digitalne parkovacie tabule, ktoré budu
vodicov v realnom &ase informovat, ¢i su parkovacie statia volné a v akom pocéte. Okrem vodicov
bude mat rovnaky prehlad o aktualnom stave aj mestska policia a samosprava.

Navrhované technické rieSenie je vo faze, kedy je pripravené na otestovanie v realnych
podmienkach, ¢o je predmetom navrhovaného projektu. RieSenie predstavuje najvyspelejsi
inovativny parkovaci systém, aky je dnes k dispozicii vzhfadom na zohfadnenie nakladovych kritérii.

Po zavedeni technoldgie do praxe je planované testovanie, monitoring a zber dat po dobu
minimalne 12 mesiacov tak, aby bolo ziskané udaje mozné vyhodnotit so stavom pred aplikaciou
inovativneho rieSenia. Udrzatelnost projektu je vysoko pravdepodobna, nakolko systém je mozné
rozSirit na ostatné Casti mesta ako aj do inych slovenskych miest. Vysledkom bude skvalitnenie
Zivota ob&anov a navstevnikov, Uspora €asu uzZivatefov, ako aj eliminacia poctu vozidiel, ktoré
v exponovanych oblastiach hladaju parkovacie statie a tym aj zlepSenie dopravnej situacie, znizenie
emisii CO2, €o projekt zaraduje do ekologickej kategorie.

llustrana schéma vysS8ie popisaného rieSenia:

Parking
Inspector

W

Smart city Drivers Displays
management navigation
L to free parking spoce

reporting

INTERNET

PARKING SENSOR GSM TOWER SERVER
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3.3. Zakladny popis pouzitej technologie instalovanych komponentov

Magneticky pas — detektorovy kabel

Jedna sa o detekénu slucku pozostavajucu zo snimaca magnetického pola a robustného kabla,
ktoré su spojené pomocou vysokorychlostnej datovej zbernice. M6Ze byt pouzity ako detektor na
pocitanie vozidiel alebo detektor obsadenosti individualneho parkovacieho miesta, alebo dokonca
ako detektor zabrany. Tento systém navrhnuty pre cesty a ulice miest dokaze presne detegovat
trajektoriu (rychlost, smer, vzdialenost) prechadzajucich vozidiel a ich poCet. Samotné meranie je
zalozené na trojosom magnetometri, ktory je ulozeny v odolnom kabli. Ten sa pripaja na
vysokorychlostnu datovu zbernicu. Vyhodou kablového rieSenia je v€asna komunikacia a nizka
spotrebu energie.

Malé rozmery umoZziuju zabudovanie do tenkej Skary vyfrézovanej v asfalte alebo v beténe.
Material povrchu nema Ziadny vplyv na funk&nost. Detekcia prechadza beténom alebo ocelou, ak je
systém inStalovany do 500 mm pod jazdnou plochou. NajlepSi vykon pocitania vozidiel je
inStalaciou zariadenia pod povrch niz8ej urovne, alebo dokonca pod cestnym mostikom. Zariadenie
je odolné vodi vietkym vplyvom pocasia.
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InStalacia magnetického pasu:

InStalacia sa vykonava odvijanim magnetického pasu z cievky do kanala vyfrézovaného
v povrchovej vrstve (asfalt, beton a pod). Sirka rezu je asi 40mm, zatial &o hibka rezu by nemala
presiahnut 10 cm. Odporuc¢ané je pouzit’ plastovu chrani¢ku s vnutornym priemerom min 32mm.

25-40 mm

oncrete or Asphalt (up to 20 mm)

Tube diameter min @35mm

Po poloZeni potrubia, je vyfrézovany kanal uzavrety vrstvou asfaltu. Instalatné Sachty su
umiestnené vo vzdialenostiach minimalne kazdych 50m.

RuZomberok
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Takato instalacia je bezpetna z hladiska dalSieho mozného poskodenia, nakolko nie su viditelné
Ziadne Casti zariadenia a samotné senzory su svojim podzemnym umiestnenim chranené pred
mechanickym podkodenim alebo po&asim.

Spodsob napajania elektrickym pradom 220V je rieSeny pripojenim na existujuce stipy verejného
osvetlenia. Potrubie je uloZené po celej dizke trasy az k patke stipu napajania

NB loT senzory
Na kazdom zvolenom parkovacom mieste bude osadeny autondmny bezdrétovy kompaktny senzor
na monitorovanie parkovania. Senzory budu inStalované pod povrchom vozovky.

NarrowBand (uzkopasmovy) parkovaci senzor (NBPS) je samostatny, bezdrotovy kompaktny
snimac, ktory deteguje stav kazdého jednotlivého parkovacieho miesta v realnom Case. Vdaka
technolégii dualnej magnetickej detekcie monitoruje feromagnetické objekty pomocou trojosého
magnetometra a tym zistuje informacie o obsadenosti parkoviska s presnostou vy$Sou ako 98%.
Senzor umozriuje sledovat’ stacionarnu a pohybliva prevadzku, rovnako tieZz podcitat’ a aj sledovat’
obsadenie jednotlivych parkovacich miest. Pritomnost’ vozidiel zistuje automaticky prostrednictvom
senzorov na meranie zmien v magnetickom poli Zeme spdsobenych prichodom vozidla do blizkosti
snimaca a ziskané informacie ako aj polohu parkovacieho miesta posiela cez NB |oT rozhranie na

“[Powen)

MODE

Ruzomberok




centralny server (cloudovy systém). Kompaktny trojrozmerny magnetometer s tromi osami a
sofistikovany algoritmus zaistuju, Ze sneh, Spina alebo listie, ktoré napadaju na senzor neovplyvnia
jeho funkciu. Vdaka minimalnej spotrebe energie mdze byt zariadenie napajané prostrednictvom
zabudovanych batérii s niekolko ro¢nou Zivotnostou, ¢im vyrazne Setri prevadzkové naklady.
Ochranny obal zabezpecuje jeho odolnost voc&i vplyvom okolitého prostredia.

Pri tomto rieSeni nie je potrebna dodatoCna instalacie Specialneho softvéru, rozhranie je pristupné
cez webovy prehliadag, napr. Google Chrome alebo Mozilla Firefox. VSetky senzory, vratane stavu
obsadenosti su v realnom Case vizualizované vo webovom rozhrani pomocou Google Mapy.

Umiestnenie senzora podfa typu parkovacieho statia:

Pre presnu detekciu je potrebné umiestnit senzory v kazdej polohe jednotlivo a zaroven dbat na
definované pravidla polohy snimaca. Pre presnejSie udaje je senzor umiestneny v 1/2 z celkove;j
dizky parkovacieho miesta a na 1/2 celkovej $irky parkoviska.

InStalacia senzora:

Vyvitanie otvoru diamantovym vrtakom do hibky 220 mm a priemeru vrtaku @ 50 mm

Senzor sa uklada zvislo a uzatvara sa vrstvou cementovej malty alebo podobného materialu.
Vyhodou tohto spdsobu inStalacie je, ze na parkovacom mieste nie je viditelna Cast zariadenia
a tym padom su odolné voci vandalizmu. Rovnako tym, Ze z asfaltu ni€¢ nevystupuje, nevznika
problém s udrzbou parkovacieho miesta (hlavne v zime pri odhffiani snehu).
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Senzory byvaju dodavané v neaktivnom stave (hlboky rezim spanku), ¢im sa Setri vydrz batérie
poCas prepravy a skladovania. Senzory budu aktivované a nakonfigurované pomocou systému
zariadenia s OS Android cez pripojenie Bluetooth. Po aktivacii bude senzor schopny bezdrotovej
komunikacie so serverom prostrednictvom NBIoT mobilnej siete na réznych pasmach.

LED informadny displej

Vdaka LED informaénym displejom je na zaklade poziadaviek pouzivatelov mozné informovat
vodi¢ov o dostupnych parkovacich miestach.

Displej sa instaluje na novy alebo existujuci
stip, v ktorom je umiestnena skrifia s riadiacou
jednotkou a systém napajania z batérii. Prenos
udajov o volnych parkovacich miestach je

umozneny komunikéaciou GSM pomocou SIM A _D‘m

karty v samotnom riadiacom zariadeni.

Mobilna aplikacia
Mobilna aplikacia predstavuje bezplatne dostupnu aplikaciu (IOS a Android) pre vodi¢ov, vdaka
ktorej bude mozné Co najefektivnejSie vyuzivat vyhody celého rieSenia. Pomocou nej bude mozné

navigovat vozidlo az ku konkrétnemu parkovaciemu miestu. Aplikacia bude kompatibilna s Google
Maps.
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Dashboard

Na spravu, riadenie a monitorovanie celého parkovacieho systému bude sluzit dashboard.
Prostrednictvom parkovacich senzorov sa budu vSetky udaje =z parkovacej infrastruktary
zhromazdovat do systému, kde sa budu dalej filtrovat a spracuvat pre dalSie zadefinované potreby
pouzivatelov. Systém bude poskytovat kompletné monitorovanie siete senzorov, monitorovanie
.parkovacich udalosti“ a trvania parkovacich relacii a podobne Cez nastavovacie rozhranie bude
poskytovat potrebné nastroje potrebné pri instalacii parkovacej infrastruktury, ako je pripojenie
senzorov, konfiguracia a podobne.

Dashboard umozni pouzitie réznych Urovni pristupu pouzivatefov a systému aplikacie definovanych
modulov, ktoré méze uzivatel pouzit’ na sledovanie stavu parkovacich miest.
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Vsetky parkovacie miesta budu na webe viditelné prostrednictvom Map Google so stavom kazdé’
parkovacieho miesta v realnom Case.
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Google

Screenshotl Added

Dashboard bude ako cloudové rieSenie nasadeny na zabezpecenych serveroch nositela projektu
alebo externého poskytovatela sluzieb. Zo strany mesta nebude potrebna Ziadna instalacia,
uzivatelovi postaci internetovy prehliada¢ a internetové pripojenie. Prihlasovanie bude prebiehat
napr. cez klasické PC/notebook alebo tablet na zaklade pristupového mena a hesla.

Kazdé jedno instalované zariadenie bude mat svoj jedine€ny identifikator. Po sparovani a nastaveni
zariadeni budu tieto pracovat automaticky a teda Ziadna priebezna obsluha zariadeni alebo
nastavovanie zo strany pracovnikov mesta nebude potrebné. Nefunkénost niektorého zo zariadeni
bude mozZné detegovat na zaklade prijatej informacie z konkrétneho zariadenia alebo straty signalu

atym aj datového toku. Samotny servis a pripadnd vymenu zavadnych zariadeni alebo
komponentov bude mat’ v gecsii spolo¢nosti POWER MODE s.r.o..

3.4. Rozpocet pilotného projektu

Indikativna kalkulacia nakladov a rozdelenie vydavkov pilotného projektu pred realizaciou
obstarania tovarov a sluZieb
Celkové naklady (Rozpocet projektu) v Eur bez DPH
Aktivita / naklady” Vlastné zdroje Dotacia Spolu
Bezné Kapitalové Bezné | Kapitalové
vydavky vydavky vydavky | vydavky

NBIOT senzory 200 ks, vratane inStalacie
(vyuzitie v ramci projektu po dobu 12 0,00 € 40 500,00 € 13 500 € 54 000 €
mesiacov)
Smart smerovacie tabule 8ks, vratane
inStalacie (vyuzitie v ramci projektu po dobu 0,00 € 14 250,00 € 4750 € 19 000 €
12 mesiacov)
Magnetické senzory 4ks, vratane instalacie
(vyuzitie v ramci projektu po dobu 12 0,00 € 14 100,00 € 4700 € 18 800 €
mesiacov)
Aplikacia |OS_ (vyuzitie v ramci projektu po 0,00 € 13 500,00 € 4500 € 18 000 €
dobu 12 mesiacov)
Aplikacia Anc!rmd (vyuzitie v ramci projektu po 0,00 € 13 500,00 € 4500 € 18 000 €
dobu 12 mesiacov)
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Dashboard (vyuzitie v ramci projektu po dobu
12 mesiacov), proogramovanie a
automatizacia systému (prepajanie softvéru a 0,00 € 26 250,00 € 8 750 € 35000 €
hardvéru), opcia platobnej brany alebo
integracia platby cez SMS

Mon_itoring a Statistika, udrzba systému, 12 19 200,00 € 0,00 € 0€ 19 200 €
mesiacov
Sluzby spojené s verejnym obstaravanim 1 000,00 € 0,00 € 0€ 1000 €
Celkom 20 200,00 € 122 100,00 € 40 700 € 183 000 €
Hardware
Software Z celkovych nakladov 183 000,- Eur bude dotéacia vo vySke 40 700,-Eur
. predstavovat 22,24%.
Sluzby

Vlastné zdroje Ziadatela budu zabezpecené z inych projektov a podnikatelskych aktivit spoloénosti.
Majetok nadobudnuty v suvislosti s projektom bude uc¢tovne odpisovany 4 roky.

DPH nevstupuje do prehladu vydavkov av8ak spolo¢nost POWER MODE s.r.o. ako platca DPH
ju bude zauc&tovavat v sulade s platnou legislativhou upravou.

Nositela projektu zabezpeli na svoje naklady instalaciu zariadeni ako aj ich datové pripojenia a
bude taktiez hradit prevadzkové naklady s tym suvisiace. Naklady spojené so spotrebou elektrickej
energie priamo napajanych zariadeni bude znasat partnerské mesto. Vzhfadom na velmi nizku
spotrebu zariadeni to vSak nebude predstavovat vyznamnu polozku.

3.5. Harmonogram realizacie pilotného projektu
Predpoklada sa, Ze implementacna faza sa bude realizovat' v nasledujucich krokoch:

Faza 2a: 3 mesiace, 05/2019-07/2020
X InStalacia meracieho zariadenia (magneticky pas) pri vstupe do vybranych usekov;
X InStalacia magnetickych pasovych na vybranych usekoch parkovacich stati;
X InStalacia NB loT bezdrétovych senzorov na kazdé vybrané parkovacie statie;
X InStalacia digitalnych smerovacich tabul na vybranych uliciach pred vjazdom na uUseky
zapojené do projektu;
Sparovanie NB senzorov s aplikaciou a smerovacim tabulami;
X Vyroba aplikacie iOS a Android, ktora bude bezplatne dostupna pre vodicov;
X Vyvoj a nasadenie Dashoboardu;

X

Faza 2b: 12 mesiacov, 08/2020-07/2021
X Testovanie, zber dat a ich nasledné spracovanie
X Zbieranie dat s pouzivanim inteligentného parkovacieho rieSenia, Statistika, analyza
X Zaverecna sprava.

Po realizacii technickej pripravy bude zahgjené testovanie, monitoring a zber dat po dobu

minimalne 12 mesiacov tak, aby bolo mozné priebeZne sledovat a vyhodnocovat spravanie vodi€ov
a na koniec sledovaného obdobia ziskané udaje porovnat so stavom pred aplikaciou inovativneho
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3.6. Spolupraca s Mestom Ruzomberok

Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Ruzomberok na roky 2015-2022 v ramci zamerov
a opatreni na zlepSenie Zivota a dopravnej situacie v meste uruje ako jednu z priorit ,Dobudovat
siet ciest, parkovisk a garazi*. Dalsim zo zamerov, ktory sa dotyka problematiky je ,ZlepS$it
priepustnost’ cestnych komunikéacii“, k ¢omu navrhované rieSenie prispeje. Vzhladom na to, Ze
strategicky dokument uréuje dalSie priority, suvisiace najma s rozvojom cestovného ruchu, rozvojom
kulturnych podujati v centre mesta, ozivenim centra mesta, ako aj vytvorenim podmienok pre rozvoj
.informacnej spolo¢nosti“, realizacia pilotného projektu nepriamo prispeje aj dalsim definovanym
oblastiam a pre mesto vyznamne naznaci sledovanie trendu a rieSeni ,smart cities"

PresnejSie vymedzenie podmienok spoluprace nositela projektu spolo¢nosti POWER MODE s.r.o.
s Mestom Ruzomberok bude rieSené prostrednictvom Zmluvy o vypozi¢ke zariadeni a Uprave
vzajomnych prav a povinnosti po€as a po realizacii projektu ,Parkuj SMART RK®. Obidve strany
deklarovali snahu dopracovat’ sa k uspesSnej realizacii projektu. Hlavnym principom je, Zze vSetky
zariadenia ako aj softvér budu po dobu realizacie pilotného projektu mestu poskytnuté bezplatne.

Mesto RuZomberok ako partner projektu ma dlhodobo snahu o komplexné rieSenie statickej
dopravy v meste. V roku 2016 bola spracovana uz zmienovana Mestska parkovacia politika na
vymedzenom Uzemi mesta RuZomberok (dalej aj MPP), ktora napriek tomu, Ze doteraz nebola
v praxi realizovana, tvori zaklad pre stanovenie rieSenia statickej dopravy v meste, rozdelenie zén
a usekov podla preferencii jednotlivych skupin uzivatefov (vid priloha ¢.1 a priloha €.2).

Ciefom mesta nie je zvySovat pocet parkovacich miest, ale vytazit existujuce na principe ich
efektivneho prerozdelenia. V su€asnosti analyza vychadza z poétu 1746 navrhnutych parkovacich
stati, prerozdelenych do jednotlivych kategorii.

podiel v
rezim pocet %
Navstevnicke statie 505 28,9% RozloZenie parkovacich kapacit vo
Kratkodobé statie 101 5 8% vymedzenom dzemi mesta RuZomberok
Strednodobé statie 266 15,2% A9 2% 0%
Dlhodobé statie 138 7,9%
| 29%
Zmiesané statie 715 41,0% .
parkovacich
iest Vyhradené 72|  41% ‘
Vyh’radevn'é pre Ura,dy a 37 2,1%
organy Statnej spravy
Vyhlradené pre sukromné 35 2,0%
subjekty
ALY 34 1,9%
Zasobovanie 6 0,3% A41%
s 1746| 100,0%

Vzhladom na to, Ze pilotny projekt nie je mozné z hladiska predpokladanych investicii realizova*
celoploSne, do pilotného projektu boli vo vzajomnej interakcii medzi mestom a nositefom projek
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zvolené vybrané lokality s kratkodobym, strednodobym i zmieSanym statim, v ktorych bude
implementované smart riedenie v realizatnej faze pilotného projektu (vid priloha €.3).

Tabulka: navrh Usekov a pouzitia jednotlivych typov zariadeni

Cislo iseku | Nazov ulice Typ statia Stav Kapacita Navrh rezimu Typ zariadenia
1 A. Bernolaka § platené 20 Kratkodobé Magnetické pasové senzory
4 8. Nahalku k+p verejné 24 Strednodobé NBIOT senzory
5 8. Nahalku k+p verejné 56 Strednodobé NBIOT senzory
8a l%l:;rt]‘estle A Hiinku -vychodna k+§ verejné 50 Strednodobé NBIOT senzory
8 et 8 verejné 40 Zmiesané NBIOT senzory
9 lél:gestle A Hiinku -zapadna § verejné 69 ZmieSané Magnetické pasové senzory
23 Nam. S. N. Hyro$a § verejné 51 ZmieSané Magneticky detektorovy pas
24 K. A. Medveckého p+s§ verejné 12 ZmieSané Magneticky detektorovy pas

Dalsie NBIOT senzory budi umiestnené na vybrané Useky zakazu statia alebo prechody pre
chodcov kvéli ich monitoringu.

3.7. Manazment pilotného projektu

Koordinator projektu — hlavny projektovy a finanény manaZzér

Manazment projektu na urovni nositela projektu spolo¢nosti POWER MODE s.r.o. bude vykonavany
konatefom spolo¢nosti Igorom Salopekom ako skusenym projektovym manazérom v oblasti
realizacie smart rieSeni. Bude zodpovedny za celkovu realizaciu projektu, administrativu,
ekonomicko-uctovnu stranku, komunikaciu s dodavatelmi ako aj uréenymi pracovnikmi
partnerského mesta. Rovnako bude mat' za spolo¢nost POWER MODE s.r.o. na starosti externu
komunikaciu.

Technicky manazér

Spolo¢nost POWER MODE s.r.o. navrhne a po dobu realizacie projektu zabezpeci technicku
podporu v osobe spravcu Dashboardu a Aplikacii. Technicky manazér bude taktiez zodpovedny za
spravnu indtalaciu a pripojenie zariadeni ako aj ich nasledny servis pripadne vymenu.

Projektovy manaZzér partnera

Za partnerské mesto Ruzomberok bude zo zamestnancov MsU vybrany projektovy manazér, ktory
bude zabezpec€ovat spolupracu medzi nositelom projektu a mestom vo veciach:

- realizaénych: zabezpeCenie prislusnych povoleni, vstupov na pozemok a pod.,
uzatvorenie/vyznacenie miesta realizacie pocas instalacie zariadeni,

- technickych: vyznacenie tras dotknutych vedeni, zabezpecenie pripojnych bodov 220V, asistencia
pri montaznych €innostiach,

- prevadzkovych: zabezpelenie beznej udrzby a Cistenia parkovacich miest, nahlasovar
poskodeni zariadeni
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- komunikagnych: bude zodpovedny za komunikaciu smerom k MsU, Mestskej policii, ob&anom
mesta, zabezpedi implementaciu komunikacnej stranky projektu
- IKT: ur€enie zodpovednych oséb, ktorym bude umoZneny pristup do systému

3.8 SWOT analyza - Pilotny projekt

Silné stranky Slabé stranky

Technologickeé: Technologickeé:

- najmodernejSie rieSenie zaloZzené na NB loT technolégii | - nova technol6gia nasadzovana do neznameho
- jednoducha instalacia prostredia

- moznost testovania novych postupov - otazna spoflahlivost siete NB loT

- moznost rozSirenia rieSenia ¢o do poctu aj typu zariadeni

- monitorovanie stavu parkovania on-line 24/7 Procesné:

- ukladanie dat a mozny spatny pristup do databazy - relativne mala reprezentativna vzorka

- priama graficka interpretacia ziskavanych dat - obmedzeny €as implementacie

Procesné:

- pristup k datam, ktoré nebolo mozné mat doteraz k Finanéné:

dispozicii - relativne velka finan&na naro€nost novych

- flexibilné planovanie a mozZna Uprava parkovacej politiky | technologickych rieSeni
Finanéné:
- znizenie nakladov - dotacia MH SR pre realizatora

projektu

- minimalizovanie moznych finanénych dopadov pre mesto

Prilezitosti Ohrozenia

Technologickeé: Technologickeé:

- zvySovanie spolahlivosti prenosu signalu - limitovany vyber poskytovatela pripojenia

- novy operator na trhu NB narrowband — neflexibilita v odstrafiovani
problémov

Procesné: - rozladovanie frekvencii a ¢asta potreba

- ziskanie konkurenénej vyhody vdaka nadobudnutému nastavenia senzorov

know-how - vypadky siete, alebo systémova chyba

- verejna mienka orientovana na ekologizaciu dopravy komponentov
- vandalizmus — poSkodzovanie zariadeni

Implementacné: Implementacné:

- podpora zo strany vedenia mesta - asové predizenie obmedzeni v stvislosti
s epidémiou COVID-19

Finanéné: - predizenie instalacie hardvéru/predizenie

- podpora financovania podobnych projektov vyvoja aplikacie

prostrednictvom novych vyziev zo SF EU - personalne: choroba klu¢ovych osdb

- nedostato¢ny marketing mesta voci obanom
a nespravna komunikacia pripravovanych
opatreni parkovacej politiky

Finanéné:

- zniZzenie dostupnosti financovania vplyvom
ekonomickej krizy

- neschvalenie dotécie na fazu Il projektu

3.9 Zhodnotenie pilotného projektu
K zhodnoteniu pristupujeme v zaverec€nej Casti Studie.
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4. CELOPLOSNE RIESENIE

4.1 Stanovenie zadania a cielov

V nadvaznosti na pilotny projekt, ktorého cielom je overenie technického a funkéného rieSenia
vpraxi (tj. ako neziskového projektu) a v kontexte s definovanym globdlnym zamerom
partnerského mesta, ktorym je riesit parkovaciu politiku s vyuzitim smart rieSenia, je zadefinované
celoplosné rieSenie, ktoré reaguje na su€asny nevyhovujuci stav statickej dopravy v meste a nizke
(takmer Zziadne) prijmy do rozpo¢tu mesta z poplatkov z parkovania, ktoré by zabezpedili
udrzatelnost prevadzky mestského parkovacieho systému. Ciefom je stanovenie technického
a finanéného modelu regulacie a spoplatnenia parkovania na vybranej celoplosnej urovni, ktorou je
v tomto kontexte chapané vybrané uzemie mesta Ruzomberok, vymedzené v MPP. Je to uzemie,
vramci ktorého bola prevedena samotna pasportizacia parkovacich miest, analyza ich stavu,
obsadenosti a reSpektovanosti voci zakonu ¢.8/2009 Z.z, stavu dopravného znacenia, Ci suvisiacej
legislativy a taktiez boli spracované navrhy uprav, z ktorych v tejto Studii vychadzame a az na
technologicku ¢ast aj reSpektujeme.

Tato Studia realizovatelnosti ma za ciel posudit ekonomicku efektivhost pripravovanej investicie
z hladiska kritérii nakladov a potencialnych vynosov. Vzhladom na fakt, Ze v minulom obdobi Mesto
RuZomberok nerealizovalo takmer Ziadne systematické investicie do zabezpec€enia fungovania
parkovacej politiky ako aj fakt, Zze spoplatnené su len 2 useky, do uvahy nie je mozné zahrnut
kritérium uspor, kedZe realizaciou navrhovanych opatreni priamo Ziadne nevznikaju.

Okrem toho sa Studia v tejto Casti zameriava na naplnenie cielov a udrzatelnost v 2 oblastiach:
1. ZvySenie technologickej turovne a udrzatelnost prevadzky

Cielom je odstranit nevyhovujuci stav a investovat’ do takych (smart) rieSeni, ktoré nebude nutné
v kratkej dobe inovovat a predlzovat ich zivotnost permanentnou udrzbou.

Vsetky navrhované zmeny maju za ciel zvysit:

- funkénost — schopnost samospravy plnit poziadavky na zabezpecenie statickej dopravy

- finanénu efektivnost v oblasti prevadzkovych nakladov a vynosov

- 8kalovatelnost v zmysle moznosti nasadenia pouzitych riedeni na dalsie Useky ako aj dopifiania
do buducnosti o nové kompatibilné technologie

- Zivotnu uroven a kvalitu Zivota v meste

2. ZvySenie ekonomickych ukazovatelov — prijmov z parkovania

Tento ciel sa bude napifiat cez predpoklady suvisiace s parametrami generujicimi prijem pre
mestsky rozpolet z parkovania a ktoré ma investicia do reorganizacie parkovania a zavedenie
komplexnej parkovacej politiky priniest. Hlavny nositelom prijmov bude rozSirenie z6n plateného
statia a vyber poplatkov za rezidenéné parkovanie. Komplexna organizacia systému parkovania
zvysi prevadzkovu efektivnost a potencial ,udrzatelnej” tvorby vynosov vdaka moznosti flexibilnych
Uprav sadzieb €i zniZenie nakladov vdaka digitalnej sprave cez on-line rozhranie.

Akékolvek rieSenie vychadza z rovnakej premisy (odporuc¢anej v ramci MPP) — Ze pre dosiahnutie
zasadnych cielov v organizacii statickej dopravy je nutné vytvorit Zénu regulovaného statia, ktora
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bude uspokojovat potreby vietkych dotknutych skupin a vo vSetkych dennych ¢asovych pasmach —
a to na zaklade rovnakych zasad, Ci pdjde o Standardné alebo smart rieSenie:

1. spravna dopravna funkcia

2. parkovanie je mestskou aktivitou verejného zaujmu

3. vyvazena regulatna a ekonomicka funkcia

4. dlhodoby ciel - “car free city”

4.2 Vyber variantov a popis variantov rieSenia:

Vyber navrhovanych variantov a ich rozsah boli podmienené dosiahnutiu ciefov, ktoré sa od
realizacie a od jednotlivych aktérov oakavaju — t.j. okrem buduceho komeréného zhodnotenia
realizacie pilotného projektu najma definovanie a analyza celoplo$ného rieSenia, ktoré by bolo s
obmenami replikovatelné aj v inych slovenskych mestach. V kontexte partnerského mesta je mozné
uvazovat o variante zavedenia parkovacej politiky s pouzitim Standardnych alebo smart rieSeni.

4.2.1 Variant 1 — Zavedenie parkovacej politiky s pouzitim standardnych riesSeni

Je postaveny na zavedeni komplexnej parkovacej politiky a investiciach do obnovy parkovacej
infratruktury v rozsahu Strukturalnych, mechanickych a funkénych vylepSeni vybavenia. V ramci
tejto varianty by bol dosiahnuty uspokojivy stav v sulade s poziadavkami na kapacitne a funkéne
postacujucu infrastruktdru vo vztahu k zabezpeceniu statickej dopravy. Z technologického hladiska
sa spolieha hlavne na eSte stale rozSirené, ale neflexibilné rieSenia pomocou parkovacich
automatov a SMS platieb. Dané rieSenie neumoZzfuje spolahlivé a relevantné priebezné sledovanie
a vyhodnocovanie stavu parkovacich miest, alebo flexibilitu nastavenia Okrem toho je pri
spoplatneni parkovania vyrazne limitujucim faktorom naro¢nost kontroly reSpektovanosti platenia
poplatkov, ktora bude ovela viac zavisla na ludskom faktore.

Vzhladom na to, Ze tento variant je rieSeny v navrhovej €asti MPP, v ramci Studie sa tomuto
variantu bliZz8ie nevenujeme.

4.2.2 Variant 2 — Zavedenie parkovacej politiky s vyuZitim smart rieSeni — celoplosSné rieSenie
Kompletne ychadza z technologického rieSenia pilotného projektu, ktory je doplneny o vybrané
zariadenia pre monitorovanie rezidencnych Usekov a pri zavedeni modelu spoplatnenia parkovania.
Tento variant je taktieZ postaveny na zavedeni komplexnej parkovacej politiky a investiciach do
parkovacej infrastruktury v rozsahu Strukturalnych, mechanickych a funkénych vylepSeni — v tomto
pripade na principe smart rieSeni. V ramci tejto varianty by bol dosiahnuty moderny a dlhodobo
udrzatefny stav v sulade s pozZiadavkami na najinovativnejSiu infrastruktiru vo vztahu
k zabezpeceniu statickej dopravy, aka je v su€asnosti na trhu dostupna. RieSenie statickej dopravy
vSak bude posudzované kvalitativne nielen z pohladu uzivatelov a infrastruktury, ale aj z hladiska
naslednej prevadzky a udrzatelnosti.

Vzhladom na to, Ze len tento variant vychadza z pilotného projektu, prisom spifa zadefinované
ciele, t.j. ZvySenie technologickej trovne a udrZatelnost prevadzky, ako aj Zvysenie ekonomickych
ukazovatelov — prijmov z parkovania, dalSia ¢ast Studie je venovana vyhradne Variantu ¢.2.

4.3. Analyza potrieb projektu

Vstupna analyza dopytu a ponuky

Na uvod je potrebné uviest, Ze mesto Ruzomberok ako partner projektu ma k dispozicii relativne
presné udaje, €o sa tyka existujuceho dopytu resp. stavu ponuky a sluzieb, na zaklade ktorych je
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mozneé realne predikovat buduci vyvoj vSetkych ekonomicky vyznamnych parametrov s ciefom
deklarovat udrzatelnost a efektivnost projektu na zaklade realnych dat a na nich zalozenych
predpokladoch vyvoja. Vstupné udaje vychadzaju z dokumentu MESTSKA PARKOVACIA
POLITIKA NA VYMEDZENOM UZEMi MESTA RUZOMBEROK (2016). Z&akladné poznanie
principov a potrieb organizacie statickej dopravy, uz existujuce stanovenie priorit a ich kvantifikacia
dava velmi silny predpoklad, Zze pri dobrom nastaveni cenovej urovne je mozné nastavit’ realizaciu
projektu udrzatefnym a efektivnym spésobom.

Analyza cielovych skupin

Dopytovu Cast smart rieSeni v oblasti organizacie statickej dopravy predstavuju v slovenskom
prostredi najma mestské samospravy a spravcovské spolocnosti, ktoré hladaju rieSenia pre Upravu
parkovania pri zohladneni zmien poslednych desatro€i, ktoré predstavuju zahustovanie dopravy
v centrach miest a technologického pokroku, ktory ponuka nebyvalé moznosti pre ovela adresnejSiu
a efektivnejSiu spravu parkovania. ,Analégova doba“, ktoru ztechnologického hladiska
predstavovali parkovacie automaty a svojim spésobom SMS parking, ktorych hlavnou nevyhodou je
absencia flexibility, mozZnosti on-line zberu dat, kontroly reSpektovanosti spoplatnenia a navigacie
vodiCov je v sucasnosti nahradzana digitalnymi rieSeniami. Vzhfadom k tomu, Ze v drvivej vacSine
aktualne nasadenych smart city rieSeni v SR sa jedna o pilotné projekty, je mozné o€akavat, ze po
»vychytani much® sa budu presadzovat na celoplodnej urovni. Trend je v8ak jasny, smart city
v akejkolvek viac ¢i menej sofistikovanej podobe je v SR budicim Standardom.

Ciefovou skupinou, ktora je zmenami v MPP priamo dotknuta su obyvatelia a navstevnici miest.
Okrem samotnych vodi¢ov hladajucich parkovacie miesto a v kone¢nom désledku platiacich
poplatky za parkovanie to su aj nemotorizovani u€astnici dopravy, ktori mézu byt hustotou dopravy
vyrazne limitovani, su to aj ostatni fudia pohybujuci sa v danom priestore. Pre vodiCov je podstatné
aby bolo rieSenie uZivatelsky privetivé a funkéné. Pre uspokojenie ostatnych obCanov musi
aplikacia rieSenia v praxi priniest v zmysle vysSie stanovenych ciefov realnu zmenu situacie k
lepSiemu.

Samostatnou kapitolou su zdravotne postihnuti ob&ania, pre ktorych su informacie o dostupnosti
volného parkovacieho miesta a hlavne potlacanie nelegalne parkujucich na vyznacenych
parkovacich miestach priam klucové.

Porovnanie navrhovaného rieSenia s konkurenénymi alebo existujucimi rieSeniami pontkanymi
v SR

Standardné systémy:

Bezne prevadzkované systémy v SR suU postavené na baze parkovacich kartiCiek, automatov alebo
SMS parkingu. Posledné dve technolégie su vyuzivané aj na spoplatnenych usekoch v meste
Ruzomberok. Standardné platobné technolégie a systémy na kontrolu/zabranenie vstupu na
parkovisko ako su parkovacie zavory, retaze alebo vysuvné stipiky, nie su pre porovnanie
relevantné, nakofko sa jedna o zariadenia, ktoré su prisluSenstvom komplexnych parkovacich
systémov bez nadvaznosti na kontrolu resp. poskytovanie informacii o konkrétnom parkovacom
mieste. (t.j. nie su ,smart®) V pripade potreby mézu byt tieto zariadenia, integrované aj do systému
smart rieSenia.
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Systém NEDAP

Z pohladu navrhovaného ,smart® rieSenia je jednym z konkurentov systém NEDAP pévodom
z Holandska, ktory funguje na wireless alebo 2G sietach. Z hladiska detekcie parkovacich vozidiel
systém funguje podobne, hlavnou nevyhodou vsak je, Ze vo vacésine pripadov je potrebné budovat
tzv. data kolektory (alebo vlastnu siet) Co vela krat predrazuje inStalaciu. Rovnako méze v
systémoch ,real time parking“ problémy spésobovat ¢as odozvy, kde sa stava, Ze senzor odosle
informaciu a DC ho nezachyti. V takom pripade parkovacie statie ukazuje v aplikacii povodnu
informaciu (obsadené/ volné). Podobné situacie v navrhovanom rieSeni nenastavaju, nakolko
komunikacia prebieha inym spdsobom. Zakladny ,on street® systém je mozZné vybudovat za
podobné naklady ako navrhované rieSenie, avSak pri integracii dalSich systémov na NEDAP (napr.
automat, parkovacia zabrana, a pod..) su investi¢né vydavky radovo omnoho vysSie.

Systém ParkDots

Z hladiska filozofie poskytovanych rieSeni a sluZieb je najbliZzSie navrhovanému rieSeniu systém
ParkDots, prevadzkovany spoloc¢nostou Pos-Am. Bol jednym z prvych smart rieSeni ponukanym na
slovenskom trhu. Okrem rieSeni pre samospravu ponuka rieSenia aj pre prevadzkovatelov
hromadnych garazi. V ramci SR ma spolo¢nost nasadené senzory réznych vyrobcov. V minulosti
bola realizovana aj vyroba vlastnych senzorov, ktoré sa vSak nepodarilo vyvinut do uspokojivého
stavu z hladiska spolahlivosti. Systém podobne pouziva mobilni aplikaciu, ktora by mala
poskytovat moznost’ uhrady parkovného, v praxi sa vSak Casto vyskytuje problém platbu realne
uskuto¢nit. Hlavnou vyhodou je silna trhova pozicia a finanéna sila spolo¢nosti prevadzkovatela.

Antik technology.

Dal$ou spolo¢nostou, ktora ponuka rieSenie pre samospravu, je spolodnost Antik technology.
Portfélio spolo¢nosti je silne diverzifikované napr. aj v oblasti telekomunikacnych sluZieb a on-line
TV, predaj IKT a Specializovanych elektrotechnickych zariadeni, az po predaj motocyklov prevazne
Cinskej proveniencie. Parkovacia politika je teda len jedna z oblasti, ktorej sa spolo€nost’ venuje, ¢o
mdze byt povazované za vyhodu, nakolko spoloénost dokaze ponuknut’ aj rieSenia v inej oblasti,
ale aj nevyhodu, kedze tu neexistuje jasna Specializacia na parkovanie a dopravu. Otazkou tiez
zostava kompatibilita a integracia rieSeni, ktoré su vyskladané z komponentov a zariadeni réznych
vyrobcov prevazne Cinskej proveniencie. Spolo¢nost’ deklaruje, Zze okrem technoldgie LoRaWAN
testuje aj pripojenie cez NB-loT. Podobne ako pripojenie v navrhovanom rieSeni, bude zavislé od
spolahlivosti signalu Slovak Telekom.

Dalsimi spolognostami, ponutkajicimi na slovenskom trhu smart parking rieSenia si Asseco Central
Europe, ELKO EP cez projekt iNELS Ci samotny Slovak Telekom a v istej miere aj Orange cez
zaparkujto.sk. V minulosti boli prezentované aj r6zne komplexné Studentské rieSenia ako napriklad
Smart Parking City PaS z STU v Bratislave.

Spolo¢nou &rtou realne nasadenych smart parking rieSeni je kombinacia hardvérovej Casti, hlavne
senzorov, a softvérovej Casti pozostavajucej z mobilnej aplikacie pre vodi€ov a cloudového
riadiaceho systému. Vacsina z rieSeni je stale vo vyvoji a realne testovania poukazuju na viaceré
problémy, ktoré sa vSetci dodavatelia snaZia priebezne riesit. S nastupom 5G a narrowbandu
mozno oc¢akavat definitivny prielom v masovom rozSireni smart city rieSeni.

Analyza trhu

Dopytovu €ast trhu v naSom ramci predstavuju mestské samospravy a spravcovské spolocénosti,
ktoré hladaju rieSenia pre upravu mestskych parkovacich politik z hfadiska zmien poslednych
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desatroc€i, ktoré predstavuju zahustovanie dopravy v centrach miest a technologického pokroku,
ktory ponuka nebyvalé moznosti pre ovela adresnejSiu a efektivnejSiu spravu parkovania.
»<Analégova doba“, ktoru z technologického hladiska predstavovali parkovacie automaty a svojim
spbésobom SMS parking, ktorych hlavnou nevyhodou je absencia moznosti on-line zberu dat,
kontroly reSpektovanosti spoplatnenia a navigacie vodiCov je v su€asnosti nahradzana digitalnymi
rieSeniami. Vzhladom k tomu, Ze v drvivej vacSine aktualne nasadenych smart city rieSeni v SR sa
jedna o pilotné projekty, je mozné oc€akavat, ze po ,vychytani much“ sa budu presadzovat na
celoplosnej urovni. Trend je v8ak jasny, smart city v akejkolvek sofistikovanej podobe je v SR
buducim Standardom.

Ponukovu cCast predstavuju rieSenia a spoloénosti, ktoré sme spominali vySSie, pricom Ziadne
zrieSeni nie je na trhu dominantné. Spolo¢na Crta realne nasadenych rieSeni je kombinacia
hardvérovej Casti, hlavne senzorov, a softvérovej Casti pozostavajucej z mobilnej aplikacie pre
vodiCov a cloudového riadiaceho systému. Vacsina z rieSeni je stale vo vyvoji a realne testovania
poukazuju na viaceré problémy, ktoré sa vSetci dodavatelia snazia priebezne riesit. S nastupom 5G
a narrowbandu mozno o€akavat definitivny prielom v masovom rozsSireni smart city rieSeni.

4.4. Technické a technologické rieSenie projektu

Navrhované celoplo3né rieSenie obsahuje vSetky navrhované technoldgie a zariadenia ako pilotny
projekt, ktorych pocet vSak proporéne navysSuje k rozSirenému poctu Usekov a stati. Rozdielom
oproti pilothnému projektu je vyuzZitie parkovacich zabran a monitoring rezidenénych usekov
pomocou kamier.

Kamerovy monitorovaci systém

Jedna sa o najpokrokovejsi systém zalozeny na monitoringu vybranej plochy pomocou kamier,
ktorej snimané data analyzuje vykonny ,uciaci sa“ softwér. Ten na zaklade opakujucich sa situacii
vyhodnocuje mieru ,Standardnosti® situacie. Automaticky rozoznava volné a obsadené parkovacie
miesta ako aj snimané predmety, priCom s velmi vysokou presnostou identifikuje zaparkované
vozidla. Vdaka databaze registrovanych ECV vie vyhodnotit, & na danom parkovacom mieste
parkuje vozidlo s opravnenim alebo nie. VSetky udaje su dostupné cez pocitacové rozhranie.

COCO detedtions
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Okrem toho je na vybranych parkovacich miestach uvazované osadenie parkovacich bariér, ktoré
ako jediny prostriedok fyzicky chrania konkrétne parkovacie miesto pred jeho neopravnenym
obsadenim.

Smart parkovacia zabrana

Smart parkovacia zabrana je smartfébnom kontrolovatelna (prostrednictvom Bluetooth pripojenia)
parkovacia zabrana, ktora fyzicky chrani parkovacie statie a umozfiuje zdielanie klu¢a medzi
viacerymi uzivatelmi prostrednictvom bezplatnej mobilnej aplikacie. Zabrana sa uchytava na miesto
pomocou 4 skrutiek. Bariéra je vybavena solarnym panelom, ktory dobija litiové batérie sliziace
pre napajanie elektroniky. VSetky komponenty su navrhnuté a vyrobené tak, aby odolavali roznym
poveternostnym podmienkam - dazdu, snehu a teplotdm od -20°C do +60°C. Senzory bariéry
rozoznaju odchod motorového vozidla, vdaka ¢omu sa bariéra automaticky uzavrie.

Platobné technolégie

Z hladiska IKT spo€iva najvacsi rozdiel v rozSireni systému o integrovany nastroj na realizaciu
platieb. Pre moznost platby bude rovnako potrebné upravit' Aplikaciu iOS/Android. Vyuziva datovu
tarifu, vysoko flexibilni, s velkou buducnostou, priCom naklad je minimalny. OcZakavané
prevadzkové naklady su od 3% z kazdej transakcie podla po¢tu uskuto¢nenych transakcii.

V MPP je uvazované aj s pouzitim starSej technologie parkovacich terminalov pre platbu
parkovného. Umiestnené maju byt v zénach kratkodobého a strednodobého parkovacieho statia
optimalne v dochadzkovej vzdialenosti do 50 metrov. OCakavana zivotnost’ kvalitného terminalu je
20 rokov (moznost’ vybavenia: mince, kreditné karty, mestské karty). Ich hlavnou nevyhodou je, Ze
slizia len ako spésob uhrady parkovného. Rozhodnutie ¢i budu na uhradu parkovaného vyuzivané
Standardné technoldgie, alebo uzivatel prejde len na vyuzivanie digitalnych foriem uhrad, musi byt
zvazované z viacerych hladisk (celkova penetracia smartfonov a tym moznost' instalacie aplikacie a
realizacie platieb, digitalna gramotnost’ obyvatelstva, naklady na budovanie a integraciu automatov
do platobného systému a pod.). MPP rovnako navrhuje aj zachovanie SMS parkingu ako
rozSireného, lahko dostupného doplnkového nastroja pre platbu parkovného. Nevyhodou je drahSia
prevadzka. OCakavané prevadzkové naklady su viac ako 10 % z kazdej transakcie.

Riadiace a kontrolné stredisko

Pre dohlad a kontrolu parkovacej politiky je uvazované s vybudovanim Riadiaceho strediska, kde
bude mozné pomocou velkoploSnych monitorov sledovat situaciu na celom uzemi. Zaroven to bude

Ruzomberok




miesto, z ktorého sa budu vydavat a koordinovat pokyny pre rieSenie vzniknutych situacii.
(pravdepodobne na useku Mestskej policie) Pre uchovavanie dat sa pocita s datovym uloziskom,
ktorého parametre bude potrebné stanovit' v sulade s existujucou IKT infrastrukturou mesta.

4.5. Ekonomicka analyza

Ekonomicka analyza vychadza z porovnania vstupnych investiénych nakladov a potencialnych
vynosov. VySka vstupnych nakladov je stanovena na zaklade znalosti trhu. Vydavky su rozdelené
na jednotlivé useky vymedzenej oblasti aj z dévodu moznej zmeny rozhodnutia vedenia mesta
v spoplathovani réznych lokalit, &i ich samotnom zahrnuti do zén spoplatnenia. Odhadované
hodnoty vydavkov, ako aj suvisiace naklady s realizaciou celoploSného rieSenia sa nachadzaju
v prilohe ¢.4. Tabulka bude partnerskému mestu k dispozicii aj v editovatelnej podobe, aby ju bolo
mozné upravit po€as planovania buducich opatreni.

Struéné zhrnutie vydavkov pri realizacii celoploSného rieSenia

Investi¢né naklady na realizaciu opatreni Smart City 751 476,92 €
Predpokladané ro¢né prevadzkove naklady 56 000,00 €

Kedze sa jedna o mesto, suma 751 476,92 € je kalkulovana vratane DPH. Investicia v podobne;j
vy8ke pre realizaciu MPP sa samozrejme v rozpo€te mesta na rok 2020 nenachadza. Av3ak pri
predpokladanej vySke celkovych rozpoc¢tovanych vydavkov 28,4 miliéna Eur za rok 2020 (Zdroj:
webové stranky Mesta RuZomberok) predstavuju investicné naklady na projekt zhruba 2,65%
z celkovej hodnoty rozpoctu. To je vySka, ktora by v pripade, Ze si mesto urli zavedenie parkovacej
politiky ako prioritu, mohla byt zastupitelstvom odsuhlasena. Treba vziat do uvahy aj fakt, Ze sa
jedna o jednorazovu investiciu a nasledné odhadované prevadzkové naklady vo vyske 56000,-Eur
budu kompenzované vyrazne vyS$3im vyberom poplatkov za parkovanie (vid priloha 5 a 6).

Zaroven existuje predpoklad, Ze aktualne ceny navrhovanych technologickych zariadeni budu
v buducnosti vyrazne klesat’ (resp. sa budu zlepSovat ich parametre) a tym padom budu naklady
umerne nizSie. Taktiez existuje predpoklad, Ze v porovnani s pilotnym projektom bude mozné
dosiahnut' vyhodnejSie ceny pri celoploSnom rieSeni z kvantitativnych dévodov. Preto j vo financnej
analyze kalkulovany aj mierny rozdiel v stanovenych obstaravacich cenach v ramci pilotného
projektu oproti buduicim v ramci realizacie celoploSného rieSenia (vid priloha ¢.4).

K dalSim vyvolanym investiciam v suvislosti s realizaciou celoploSného rieSenia bude patrit' Uprava
suvisiacej dopravnej infrastruktury a dopravného znacenia. Tymito opatreniami sa analyza blizSie
nezaobera, nakolko musia byt rieSené v ramci komplexného pristupu a nemusia mat’ priamy suvis
s realizaciou celoploSného rieSenia. Napriklad opravy vytlkov alebo vodorovného dopravného
znacenia sa realizuju priebezne.

Inym ekonomickym prijmom, ktorého dopad nie je vo vypocte zahrnuty, budu pokuty vyberané
mestskou policiou. Ddvodom, Ze neboli zahrnuté, je najma absencia udajov z predchadzajuceho
obdobia. Podstatnym rozdielom oproti v su¢asnosti pouzivanym technolégiam je pri navrhovanom
rieSeni jednoznacna identifikacia Casu obsadenia parkovacieho miesta ako aj automaticka
notifikacia prekroCenia doby zaplateného statia, ¢i nezaplatenia za parkovanie. Do buducnosti je
mozné ratat so znizenim vynosov z vyberu pokut, nakolko je predpoklad, ze sa vodiCi prispdsobia
novej situacii a stanu sa disciplinovanejsi, kedZe si budu vedomi stupfia automatizacie kontroly
parkovania. Pokuta je vSak poslednym ,donucovacim® prostriedkom a prednost by mala mat
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komunikacia s obéanmi o vyzname spoplatnenia parkovania spojena s realnymi zmenami a s tym
suvisiacimi investiciami, kde ob&ania pochopia, Ze platenim poplatkov podporuju rozvoj mesta.

4.6. Ekonomicka udrzatelnost’ a efektivnost’ projektu

Studia realizovatelnosti ma za ciel posudit ekonomicku efektivnost pripravovanej investicie
z hladiska kritérii nakladov a potencialnych vynosov.

Na mozné vynosy z planovanych investi¢nych opatreni v podobe prijmov z parkovného vplyva
viacero premennych, ktoré boli zadefinované aj v MPP.

Doba spoplatnenia

KedzZe parkovné sa plati za stanoveny &as, je doba spoplatnenia jednym z dvoch najddleZitejSich
kritérii, ktoré mbéze mesto ako ten, kto rozhoduje o parkovacej politike mesta, ovplyvnit. Doba
spoplatnenia je navrhovana nasledovne:

Doba spoplatnenia od Do Trvaniev h Pocet dni spoplatnenia v roku | Celkovo hodin za rok
Po-Pia 7:00| 19:00 12 251 3012
So 7:00| 12:00 5 52 260

3272
Tarifa

Tarifa je jeden z najcitlivejSich parametrov vnimanych verejnostou. Jej spravne alebo nespravne
nastavenie méze mat velky vplyv na uspech &i neuspech a s tym suvisiacu udrzatelnost realizacie
navrhovanych opatreni. Je to vS8ak aj nastroj, akym pri celoploSnych opatreniach motivovat a tym
regulovat obsadenost konkrétnych Usekov. Tarify, ktoré boli pouzité pri vypoctoch v prilohe 5 a 6
su v MPP navrhované nasledovne:

Tarifa €/hod Dalsie tarify navrhované v MPP:

) ) max. 2 - Fyzické osoby, ktoré su zapisané v technickom preukaze
NETL S 1,00¢€ hodiny ako drzitelia, prevadzkovatelia, vek na 70 rokov alebo
Strednodobé 0,50 € drzitelia preukazov ZTP a ZTP-P: 1. vozidlo 5€/rok

Zmietané 0,50 € - Rezidentna karta pre statie na vSetkych zmieSanych a
max 2€ rezidentnych miestach v celej ZRS pre obCanov s trvalym
BlLEEEs 050€ 1 oah bydliskom v RuZomberku: 1. vozidlo 75€/rok
max. 1 - Abonentna karta (sidlo firmy alebo prevadzkaren alebo
LO0E 1 odinu vlastnici nehnutelnosti v ZRS): Neprenosna (ECV):
300€/rok; 30€/mesiac, Prenosna: 450€/rok; 45€/mesiac
10,00€ | /rok - Predplatitelska karta pre celd zénu: 1200€/rok,
120€/mesiac, 30€/tyzden
100,00€ ) /rok Vzhlfadom ktomu, Ze nedokazeme urCit pocet takto

vyuzivanych tarif a tym aj realny vplyv  na potencialne
prijmy, nebudeme s nimi pri vypocte uvazovat.

Miera reSpektovanosti
Miera reSpektovanosti spoplatnenia je faktor, ktory zavisi od miery reSpektu a porozumenia
dévodov spoplatnenia obyvate/mi a navstevnikmi mesta. Miera reSpektovanosti spoplatnenych zon
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pri analyze v MPP dosiahla celkovo 65 %, ¢o sa da povazovat za mierne pozitivny vysledok. Je ale
nutné upozornit, Ze sa jednalo o jedno razovy prieskum, ktory nemusi byt celkom smerodajny a Ze
sa jedna o lokality s nizSou mierou obsadenosti (v priemere necelych 35 %), prave z dévodu
spoplatneného rezimu parkovania.

Miera reSpektovanosti méze byt pozitivne ovplyvnend spravnou komunikaciou a nasledne
déslednou kontrolou. Prave efektivita kontroly je jedna z najsilnejSich stranok smart rieSenia,
nakolko systém umozriuje v realnom Case zaznamenat neopravnene obsadené parkovacie miesto,
ale tiez sluzi ako podklad pre spatnu kontrolu tych, ktori mali neplatiacich vodi€ov pokutovat.

Miera obsadenosti

Miera obsadenosti je dalSi faktor vplyvajuci na moznu vySku prijmov. V su€asnosti nizka miera
obsadenosti platenych parkovacich miest je ovplyvnena alternativnymi (Casto bezplatnymi)
moznostami parkovania v blizkosti platenych zén. Z tohto dévodov je délezité, aby navrhované
opatrenia MPP a spoplatnenie boli zavedené v jeden moment celoplosSne, vratane prisnej kontroly
nelegalneho parkovania mimo vyzna&enych miest.

Ako je konstatované aj v MPP, trzby z navstevnickeho parkovania su umerné miere dosiahnutej
obsadenosti a reSpektovanosti ZRS.

Vypocet navratnosti

Miera navratnosti investicie je jeden z najdblezitejSich faktorov pri rozhodovani sa o jej realizacii.
NizSie je mozné vidiet' struéné zhrnutie vypoctu miery navratnosti na zaklade potencialnych vynosov
z parkovania po odratani predpokladanych prevadzkovych nakladov.

Investi¢né naklady na realizaciu opatreni Smart City 751 476,92 €
Predpokladané ro¢né prevadzkové naklady 56 000,00 €
Alt A

Celkové mozné ro¢né vynosy z parkovania 646 977,60 €
Celkova suma rocne k dispozicii po odratani prevadzkovych nakladov 590 977,60 €
Navratnost investicie v rokoch 1,27
Alt B

Celkové mozné rocné vynosy z parkovania 436 211,72 €
Celkova suma rocne k dispozicii po odratani prevadzkovych nakladov 380211,72 €
Navratnost investicie v rokoch 1,98

Miera navratnosti bola posudzovana v 2 alternativach. V obidvoch boli vychodiskom doba
spoplatnenia a tarify odporu¢anych v MPP (vid vySSie). V alternative A bola ponechana miera
reSpektovanosti uvedena v MPP (65%) apremennou bola len mieru obsadenosti, ktord sa
pohybovala v zavislosti na rezime parkovania od 50 do 10%. V alternative B bola premennou aj
miery reSpektovanosti, ktora bola v jednotlivych reZzimoch zniZzena od 60 do 20%.
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V obidvoch modelovych pripadoch je doba navratnosti pozitivha, nakolko dosahuje hodnotu
menej ako 2 roky pri minimalne trojnasobnej technologickej zivotnosti zariadeni. Po dvoch rokoch
bude mat naopak vyznamny prinos pre mestsky rozpocet, vdaka ¢omu bude mozné financovat
dalSie investi¢né projekty.

Podrobnejsiu kalkulaciu potencialnych prijmov je mozné najst v prilohe 5 a 6. Tabulka ako nastroj
planovania bude mestu k dispozicii aj v editovatelnej podobe, aby ju bolo mozné upravovat
a simulovat tak rézne vplyvy premennych na mozné prijmy.

Alternativne moznosti financovania rieSenia v sticasnosti/buducnosti

Podla analyzy finan&nej stability slovenskych miest po zahrnuti udajov o hospodareni za rok 2018
zostavenej institutom pre ekonomické a socialne reformy (INEKO) je RuZomberok s pomedzi
slovenskych miest na 15. pozicii. Celkovy dih ma 1,91 %, dlh na obyvatela predstavuje 15,-Eur a
finanéné zdravie ma hodnotu 5,42. V rebri¢ku pozostavajucom z ukazovatelov financnej stability len
pre 50 najvacsich miest na Slovensku sa mesto RuZzomberok nachadza na siedmom mieste.
Vzhladom na aktualnu finanénu kondiciu mesta, ako aj predpokladanu navratnost a mozné buduce
prijmy z parkovného existuje predpoklad, ze podobny projekt bude zaujimavy aj pre bankové
institucie.

DalSou z moznosti, ktora bude zavisla od politického rozhodnutia na celo$tatnej Grovni je moznost
kofinancovania realizacie smart rieSeni prostrednictvom Strukturalnych fondov EU. Mesto
RuzZomberok disponuje personalnou aj odbornou kapacitou na zapajanie sa do vyziev, kde bude
opravnenym prijimatelom.

Nevyhodou mestom prevadzkovanych rieSeni je, Ze viacero Cinnosti musi byt zabezpeCenych
dodavatelsky, o.i. aj systémovy a projektovy manazment. Smart rieSenia vdaka vysokej
automatizacii a Standardizovania zadefinovanych procesov ponukaju znizenie narokov na
kazdodenné riadenie prevadzky. Tym sa vyrazne znizuje miera chybovosti fudského faktora
a zaroven znasobuje jeho kapacita a efektivita.

Daldou alternativou je spdsob realizacie mestskych parkovacich systémov postaveny na koncesnej
zmluve na baze PPP, v ktorej mesto odovzda koncesionarovi na starost mestsky parkovaci systém.
V suCasnosti sa v8ak v SR takto nastavena koncepcia, kde sa mesto vzdava cCasti svojej
kompetencie ovplyviiovat parametre parkovacej politiku, stdva menej popularnou.

Komplexné rieSenie parkovacej politiky sa do buducnosti zrejme ani v meste ako je Ruzomberok
nezaobide bez budovania dalSej infrastruktury, & uz v podobe budovania parkovacich pléch typu
P+R alebo parkovacich domov. Prva mozZnost je menej nakladna a vyZzaduje okrem investicie do
upravy parkoviska ,len“ uUzku spolupracu a nastavenie prevadzky s poskytovatelmi mestske;j
a primestskej dopravy (vSetkych druhov). Druha moznost je ovela komplikovanejSia ¢i uz z hladiska
majetkopravneho, povolovacieho ale hlavne finanéného. Pre ¢&o najrychlejSie dosiahnutie
hmatatelnych vysledkov parkovacej politiky je preto v suCasnej situacii potrebné siahnut po
rieSeniach, ktoré su realizovatelné v kratkom ¢ase a finan¢ne udrzatelné.

4.7. SWOT analyza — Celoplos$né rieSenie

SWOT analyza celoplo$ného rieSenia vychadza zo SWOT analyzy pilotného projektu, priCom je
doplnena o SirSi pohlad na suvisiacu tematiku.
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Silné stranky

Slabé stranky

- analyza MPP - organizovanéa a premyslena
parkovacia politika

- dostatok verejnych parkovacich pléch

- predchadzajuca skusenost z pilotného projektu
- zaujem o rieSenie parkovacej politiky na strane
mesta

- jasné strategické smerovanie

- ZlepSenie kvality zivota

- ZlepSenie zivotného prostredia

- finan&na naro¢nost jednorazovej investicie

- malo spoplatnenych parkovacich pléch — nizke
prijmy do rozpo¢tu mesta z parkovania

- naro¢nost’ na spravnu cielend komunikaciu nutnosti
spoplatnenia parkovania

- zavislost na digitalnej gramotnosti pouzivatelov

Prilezitosti

Ohrozenia

- dobra skusenost’ s pilotnym projektom Parkuj
»~Smart RK*

- moznost celoploSného rieSenia s vyuzitim smart
rieSenia

- Zlacfiovanie technoldgii a datovych tarif

- zlepSovanie parametrov komponentov a zariadeni
- zvySovanie kapacit batérii a znizovanie energetickej
naro¢nosti prevadzky zariadeni

- zvySovanie penetracie smartfébnov a miery ich
pouzivania

- neefektivita tradi¢nych pristupov pri sprave
parkovacich politik a vybere poplatkov za parkovanie
- smart city rieSenia ako Standard

- moznost financovania dalSich projektov MPP

v meste Ruzomberok

- politicka podpora smart rieSeni na urovni SR

- zmena navykov obyvatefov mesta

k intenzivnejSiemu vyuZivaniu nemotorovej alebo
hromadnej dopravy

- nutnost riesit’ parkovaciu politiku komplexne

a celoplosne

- nedostato€ny marketing, zla komunikacia

- nevéla ob¢anov so zavedenim poplatkov za
rezidenéné parkovanie

- zle nastavené parametre MPP

- implementacné — €asoveé, personalne, komunikacné
- rychly technologicky pokrok — mozZnost moralneho
zastarania pred skon¢enim zivotnosti zariadeni

- finan€na kriza

- nedostupnost dalSich moznosti financovania

- volby — zmena pristupu vedenia mesta v désledku
absencie kontinuity politik

- zmena legislativy

- kyberneticka bezpecnost — strata alebo odcudzenie
Udajov pripadne hackersky utok s ciefom poskodit’
systém a pod.

4.8. Analyza rizik

Ekonomické rizika:

Predstavuju najma prepad prijmov mesta Ruzomberok a s tym suvisiaci nedostatok finanénych
prostriedkov pre realizaciu planovanych investi¢nych aktivit. Vzhladom na aktualnu finanénu
kondiciu mesta ako aj predpokladanu navratnost a mozné buduce prijmy tu je vSak predpoklad, ze
podobny projekt bude zaujimavy pre bankové institucie. Rovnako aktualnou zostava mozZnost
prendjmu technoldgie alebo investicia formou PPP.

Ekologické rizika:

V rdmci projektu nie je predpoklad vzniku environmentalnych rizik. Projekt bude bez zasadného
vplyvu na Zivotné prostredie a krajinu. Navrhované rieSenia su ekologické, naopak, z dlhodobého
hladiska predstavuju spésob zniZzenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v mestskom
prostredi.
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Vzhladom na to, Ze vybrany variant predpoklada realizaciu najmd na existujucich plochach v
existujucich lokalitach, z pohladu moznych negativhych vplyvov na zivotné prostredie nebude
nijakym spésobom vytvarat' objekty a realizovat' procesy, ktoré by vyZadovali Specialny pristup z
pohladu ochrany prirody a krajiny. Samozrejme, Zze kazda Ciastkova projektova dokumentacia a
povolovaci proces vo vztahu k parkovacim plocham vyzadujucim revitalizaciu, bude rieSeny v
zmysle platnej legislativy SR v oblasti ochrany Zivotného prostredia a bude dbat na zasady
neposkodzovania zivotného prostredia krajiny a pri realizacii vSetkych stavebnych aj inych &innosti
bude nakladané zo vzniknutymi odpadmi v zmysle spracovanej projektovej dokumentacie a v
sulade s pokynmi a nariadeniami organov ochrany prirody a krajiny.

Technické rizika:

V ramci technickych rizik mézu vzniknut rizika najma s odbornou instalaciou hardvéru (senzory),
V neposlednom rade mézu vyplynut pripadné rizika v suvislosti poSkodenim hardvéru z dévodu
vandalizmu. Tieto rizika su eliminované priamo vyberom najmodernejSieho technického riedenia,
nakolko smart prvky su zvolené tak, aby vSetky boli v o najvacsej miere chranené pred vonkajSimi
vplyvmi. Vzhfadom na to, Ze technologické zariadenia budu pocas pilotného projektu vo vlastnictve
POWER MODE s.r.o. bude potrebné zabezpedit ich poistenie.

Dalie technické riziko predstavuje vzajomna komunikacia a kompatibilita jednotlivych prvkov
systému. Toto riziko bude ziadatel eliminovat déslednym sledovanim a monitorovanim systému v
Case jeho nasadenia, odstrafiovanim pripadnych nedostatkov, o je vlastne principom pilotného
projektu.

Riziko vyplyvajuce z limitovaného vyberu poskytovatefa signalu NB bude eliminované v€asnou
komunikaciou s pracovnikmi operatora a skusenostami z pilotného projektu realizovaného priamo
v centrale operatora v Bratislave.

Sociélne rizika:
Hlavné riziko v tejto oblasti predstavuje mozZnost, Ze mesto vyvinie malo marketingovych aktivit voci
ob&anom, aby ich informovalo 0 moznostiach vyuzitia aplikacie.

Takisto je mozné, Ze obcCania, ktori aktivne nevyuzivaju moderné technolégie a komunikacné
platformy, neprijmu pilotny projekt a buduce celoplo$né rieSenie kladne. K eliminacii predmetného
rizika musia byt zo strany mesta ako partnera projektu vyuzivané vsetky dostupné masovo-
komunikacné prostriedky, komunitné aktivity a podobne. Nositel projektu POWER MODE s.r.o musi
byt pripraveny aktivne participovat na marketingovych a propagacnych aktivitach spolocne s
partnerskym mestom.

Politickeé rizika:

Politické rizikd vyplyvaju z aktualnej situacie v suvislosti s ochorenim COVID-19 a moznym
socialnym napatim v pripade vaznych ekonomickych problémov &i financnej krizy. V takejto situacii
hrozi zmena postoja nielen vedenia partnerského mesta k spoplatneniu parkovania ale aj zmena
podpory centralnych statnych institucii.

5. ZAVER A ZHODNOTENIE

5.1 Pilotny projekt
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Principom pilotného projektu bude testovacia prevadzka navrhovaného smart rieSenia, ktora overi
jeho funkcionalitu, akceptaciu ciefovymi skupinami, a ktord v neposlednom rade umozZzni
systematicky zber udajov, dblezitych pre dalSie strategické planovanie. Realizacia pilotného
projektu pomoze preverit a pripadne navrhnuit finalnu koncepciu celoplo$ného rieSenia.

Z hladiska nositela projektu spolo¢nosti POWER MODE s.r.o0. podstatny benefit bude predstavovat
moznost prezentacie funkéného rieSenia inym potencidlnym klientom ako aj ziskanie realnych
skusenosti s fungovanim systému ajeho komponentov v geografickom prostredi Slovenske;j
republiky. Dal$im prinosom pilotného projektu bude moznost vytvorenia podrobnej road map pre
implementaciu podobnych projektov v prostredi samospravy, kedZe bez prislusnych skusenosti
zastupcov mesta, mbze cely proces od uvodnych rokovani, cez prijatie rozhodnutia, schvalenie
investicie az po realizaciu projektu trvat ovela dihSiu dobu.

Udrzatefnost’ vystupov pilotného projektu ale aj celoplosného rieSenia je vysoko pravdepodobna,
nakolko systém je mozné rozSirit na ostatné Casti mesta a dokonca replikovat aj do inych
slovenskych miest. Vysledkom je skvalitnenie Zivota obfanov a navstevnikov, uspora cCasu
uzivatefov, ako aj eliminacia poctu vozidiel, ktoré v oblasti hfadaju parkovacie statie a tym a;j
ZlepSenie dopravnej situacie a zniZenie emisii CO2, €o projekt zaraduje do ekologickej kategorie.

Ekologizaciu dopravy a parkovania je v3ak treba vnimat v ovela SirSom kontexte. Minimalne v
spolupraci s navigaénymi aplikaciami a mestskou Ci primestskou dopravou, ¢&i s aplikaciami
taxisluzieb.

5.2 Celoplosné rieSenie

Na zaklade spracovanych podkladov a dat boli zadefinované principy rieSenia parkovacej politiky a
moznosti jej rozvoja z hfadiska investi€nych prilezitosti do smart city rieSeni. Implementacia
celoploSného rieSenia s vyuzitim smart technoldgii je udrzatefna a Zivotaschopna, bude mat kladny
vplyv na hodnotené faktory:

1. ZvyS$enie technologickej urovne a udrZatelnost prevadzky

Investicia do smart rieSeni v ramci celoploSného rieSenia zabezpeci funkénost a vysoku uzivatelsku
uroven parkovacieho systému, t.j. schopnost samospravy plnit pozZiadavky na zabezpecenie
statickej dopravy, ako aj finanénu efektivnost v oblasti prevadzkovych nakladov a vynosov.
Prostrednictvom tohto rieSenia sa zlepSi Zivotna uroven a kvalita Zivota obyvatelstva a navstevnikov
mesta.

Najma mestska policia tak v buducnosti dokaze na dialku skontrolovat, & bolo parkovanie
zaplatené alebo nie. Samosprava vie zbierané data pouzit na iné nezavislé projekty, resp. dalSie
nastavenie parkovacej politiky, budovanie infrastruktiry a monitoring. Zaroven vie napr. pocas
konania vacsich kulturnych alebo Sportovych podujati vopred nastavit Specifické podmienky na
danych usekoch a tym prispiet k plynulosti dopravy.

KedZe planovana Zivotnost instalovanych technologickych zariadeni je dlhSia ako doba realizacie
pilotného projektu, bude mozné v pripade zaujmu a dohody s mestom, ich aj nadalej vyuZivat

a zaclenit ich do planovaného celoploSného nasadenia smart rieSeni.

2. ZvySenie ekonomickych ukazovatelov — prijmov z parkovania
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Investicia do rozvoja infrastruktury a reorganizacie parkovania a zavedenie komplexnej parkovacej
politiky a buduca prevadzka smart parkovacieho systému bude generovat prijem pre mestsky
rozpocet z parkovania, vdaka roz§irenia zon plateného statia a tieZz vyberu poplatkov za rezidenéné
parkovanie. Komplexna organizacia systému parkovania na baze smart rieSeni zvySi prevadzkovu
efektivnost a potencial tvorby vynosov. Vdaka on-line pristupu k datam, bude mesto disponovat
nastrojom na flexibilna spravu a nastavenie parametrov az na uroven jednotlivych usekov, ¢o mu
umozni prispdsobovat’ sa réznym reZzimom vyuzivania parkovacich miest.

K moznym nefinanénym benefitom realizécie opatreni MPP mézZeme zaradit rozvoj a udrZanie
pracovnych  miest prostrednictvom  vyuZitia  miestnych  subdodavatelov  stavebnych
a elektroinstalacnych prac.

V strednodobom horizonte méze vplyvom spoplatnenia parkovania dojst aj k zmene navykov
obyvatelov mesta, & uz intenzivnejSim vyuzivanim MHD a tym aj potvrdeniu opodstatnenosti jej
fungovania pricom vys$Sie prijmy z cestovného mézu vytvorit' priestor na vysSiu frekvenciu spojov),
alebo prechodom na taxisluzby (tradi¢né alebo alternativne), ¢im sa podpori ekonomika fungovania
tychto sluzieb.

Prilohy:
Priloha ¢.1 MPP RK_Tabufka navrhovanych PM vo vymedzenom Uzemi mesta Ruzomberok
Priloha ¢.2 MPP RK_Situacia navrhu Zony regulovaného statia vo vymedzenom uzemi mesta

Ruzomberok
Priloha €.3 Plan umiestnenia zariadeni v ramci pilotného projektu ,Parkuj SMART RK*

Priloha ¢€.4 Odhad investicnych nakladov na relizaciu Smart City rieSeni v meste Ruzomberok
Priloha €.5 Odhad moznych vynosov vdaka realizacii Smart City rieSeni v meste Ruzomberok Alt A
Priloha €.6 Odhad moznych vynosov vdaka realizacii Smart City rieSeni v meste RuZzomberok Alt B
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Priloha ¢. 1 MPP RK_Tabulka navrhovanych PM vo vymedzenom Gzemi mesta Ruzomberok

é:s':::l Nazov ulice Sgt?a Stav Kapacita | Navrh rezimu P;CAEt Paznamky
1 |A Bernolaka £ platené 20 Kratkodohé 1
2 [M. Madacava k verejné 3 Kratkadabé
3 M. Madacova k vyhradene 22
4 |5 Nahalku le+p verejné 24 Strednodobé 1
5 5. Mahalku k+p verejne 56 Strednodobe
6 |5 Nahalku e+ verejné* 46
7 Mamestie A. Hlinku - za Mestskym dradom k verejne 40 Strednodobe 1
84 |Mamestie A. Hlinlu - vychodnd tast k+s verejne 50 Strednodobe 1
8b [Mamestie A, Hlinku - vychodna Cast 5 verejne 40 Zmiesane 1
9 Namestie 4. Hlinku - zdpadna tast 3 verejne 59 Zmieiang 1
10 |Majera - pred Domovom déchadcov k verejné 15 Zmieianeé 1
11 |Majera 4] vergjne 14 Zmietané
12 |Pocdhara - parlovisko ke verejné 11 kratkadaobé 1
13 |Riadok - vnutroblok k verejne 48 Zmietane 1
14 |Hurbanava - parkoviska k verejné 43 Kratkadabé 1
15  [Hurbanova ] platene 31 Strednodohe 2
16 |Hurhanova letp verejné 28 Zmieiané 1
17 |M. Madacova sl vergjne 3 Kratkodobé
1% |Mostova - parkavisko k verejne 86 IZmieiang 1
19 |Mastavi k wyhradené 7
pre vozidl3
20 [Namestie A. Hlinlcu - pred Paliciou SR I wyhradené 12 Vyhradené Paolicie SR a
danaveha uradu
21 |Namestie A. Hlinku - pred Faliciou SR k verejné f Valné
Zdkaz okrem
22 |Mamestie A. Hlinlu - za Policicu SR el verejné* 15 Zakaz dopravnej
ghsluhy
23 |Nam.S. M. Hyrosa & verejné 51 Zmiesané 2
24 |K. A. Medveckeha p+i vergjne 12 Zmiesane 1
25 |Karola Salvu - vndtrablak le+p vergjné 40
26 |Karola Salvu - pred predajfiou Caop k vergjne 17 Zmietane 1
27 |Karola Sahvu n verejne 36 IZmiegang 1
28 |Dantava A verajné 15 Zmieganeé 1
Zakaz zastavenia
. . ; okrem vozidiel
29 |Danéava s} wyhradené 10 Vyhradené P2, 05, OP, UVY
a UvTos
30 |A. Bernoldka k+5 verejné 112 Zmietané 3
31 |Mamestie slobody k vyhradene 5 Vyhradene E;Tl,;zﬂdla
32 [Mamestie slobody k verejne & _
33 |Namestie slohody g verejné 16 Imiesané 1
Ida |Scota Viatora ] verejne 14 Zmietane
34h |Scota Viatara letp verejné 20 Strednodohé 1
35 |5cota Viatora - parkovisko k vergjne 45 Strednodobe 1
36 [Hviezdoslavava - vniitrablok k verejne 40
317 |Hviezdaslavova E+p verejné 41 1
38 |D. Makavického - vhtrohlok k verejne 33
39 [R. Dabravca [D. Makavického - 5. Moyzesa) a verejné 15
40 |[R. Duabravca (5. Moyzesa - Scola Vialora) 4] vergjne 7
41 |5 Maoyzesa (Wamestie slobady - R. Dubraveal le+p vergjneé 24 Zmigesaneé 1
42 |5 Moyzesa [R. Dubravca - V. Srobara) k+g verejne 27 Zmietane 1
43 |vavra Srabdra [D. Makovického - 5. Moyzesa) B verejné 11
44 |Ydvra Srobdra (5. Moyzesa - Scola \falora) ) vergjne 13
45 |[Zilinskd cesta lt+p verejng 19
POWER =~
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Priloha C - Tabulka navrhnutych parkovacich kapacit vo vymedzenom Gzemi mesta Ruzomberok

Cislo . Typ . . Potet
Sealin Nazov ulice statia Stav Kapacita | Navrh rezimu PA Poznamky
- . . . na zeleni, nutna
46 |Zilinska cesta - parkovisko k verejné 10 G
stavebna dprava
47 |S. Moyzesa - vautroblok, severna strana, A p verejné 8
48 |S. Moyzesa - vnutroblok, severna strana, B 5+p verejne 18
49 S. MnyIZESa - vnutroblok, severna strana, ¢ —— 27
parkovisko
50 |S. Moyzesa - vnutroblok, severna strana, C k+p vergjné 16
51 |S. Moyzesa (V. Srobara - Velky Polik) p verejné 50 3
52 |5. Moyzesa - vnutroblok, juind strana, A k verejne 7
53 |5. Moyzesa - vnutroblok, ju?na strana, B p verejne 14
54 |S. Moyzesa - vnttroblok, juina strana, C p verejné 9
55 |5. Moyzesa - vntitroblok, juina strana, D p verejné 11
56 |5. Moyzesa - vnutroblok, juind strana, E 3 verejné 15
57 |Ludovita Fullu p verejné* 20
CELKOM CELA VYMEDZENA OBLAST 1528 33
MIMO VYMEDZENU OBLAST
61a |Parkovisko pri viakovej stanici k verejné 16 Kratkodobé 1 |max. 1 hodina
61b |Parkovisko pri vlakavej stanici k verejne 38 Dihodobé
1 nespevnena
62 |Parkovacia plocha u nemocnice k+p verejné cca 100 Dlhodobé | (alebo |plocha, nutna
Z5**) |stavebna uprava
SUHRNNA TABULKA NAVRHNUTYCH PARKOVACICH KAPACIT Rozlo¥enie parkovacich kapacit vo
Navitevnicke statie 505 28,9% vymedzenom Uzemi mesta RuZomberok
4 |Kratkodobé statie 101 5,8% a% 2% 0%
g dnodobe 266 15,2%
£ |Dlhodobé statie 138 7.9%
T B ' 715 41,0%
m
2 414 23,7%
E Vyhradené 72 4,1%
_E' Vyhradené pre urady a organy statnej spravy 37 2,1%
’g Vyhradene pre sukromné subjekty 35 2,0%
e FA 34 1,9%
Zésobovanie 6 0,3%
s 1746 | 100,0% 41%
Pocet parkovacich automatov 34 ks
Vysvetlivky:
PM Verejné: potet parkovacich miest obecne pristupnych
PM Vergjné*: Zakaz vjazdu okrem dopravnej obsluhy
PM Platené: potet parkovacich miest spoplatnenych pomocou parkovacich automatov

PM Vyhradené:
PM Sukromné
Typ statia:
ZS**

MODE

potet parkovacich miest vyhradenych pre sikromné subjekty

potet parkovacich miest na pozemkoch, ktoré nie su vo vlastnictve mesta
P- parkovisko, k - kolmé, p - pozdizne, § - Sikmé

Zavaravy systém
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Priloha €.3 Plan umiestnenia zariadeni v ramci pilotného projektu ,,Parkuj SMART RK“

Tabulka: navrh usekov a pouzitia jednotlivych typov zariadeni

Cislo useku Nazov ulice Typ statia Stav Kapacita Navrh rezimu Typ zariadenia
1 A. Bernolaka § platené 20 Kratkodobé Magnetické pasové senzory
4 8. Nahalku k+p verejné 24 Strednodobé NBIOT senzory
5 8. Nahalku k+p verejné 56 Strednodobé NBIOT senzory
8a E';“t,es“e A. Hiinku -vychodna kS verejné 50 Strednodobé NBIOT senzory
8 Rameste A Hinku -vjchodns 5 verejné 40 NBIOT senzory
9 l(::laa?t’estle A. Hiinku -zapadna § verejné 69 Magnetické pasové senzory
23 Nam. 8. N. Hyrosa § verejné 51 Magneticky detektorovy pas
24 K. A. Medveckého pts§ verejné 12 Magneticky detektorovy pas

Dalsie NBIOT senzory budu umiestnené na vybrané Useky zakazu statia alebo prechody pre
chodcov kvoli ich monitoringu

Plan umiestnenia zariadeni v ramci vybranych usekov
Vyber bol realizovany v spolupraci so zodpovednymi zastupcami mesta Ruzomberok na

zaklade obhliadky na mieste aj vzhladom na vyjasnenie technickych detailov a identifikaciu
bodov napojenia zariadeni.

Usek ¢&.1
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Umiestnenie LED informacnych panelov:

MODE
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Priloha ¢.4 Odhad investi¢nych nakladov na relizaciu Smart City rie3eni v meste Ruzomberok

VYMEDZENA OBLAST

[Celkové predpokladané investi¢né naklady na
realizéciu smart city rieseni

626 230,77 € bez DPH
75147692 € s DPH

Cislo : - Navih . [ Cenais Spolu cena -
e Nazov ulice pstitia | Stev Kapacita e Jpoceten Typ zariadenia o0 eet [ Senale = Poznmky
ore zjednodusenie vipottu potitany ako 1 pds
1 A gernolska H platené 20 Kratkodobé [ 1 Magnetické pasové senzory | 20 235,00 ¢ 4700,00 €](nikiad na 1 parkovacie miesto je len priemer z
daného vypottu a preto sa lsi od inych tsekov)
2 |m. Madatova K verejné 3 Kratkodobé NBIOT senzory 3 220,00 ¢ 660,00 €[(A)
3 |M. Madacova K wyhradené 22 NBIOT senzory 22 220,00 ¢ 4840,00 €](A)
4 |5. Nahalku k+p verejné 24 Strednodobé| 1 NBIOT senzory 24 270,00 €} 6 480,00 €
5 |5 Nahalku k+p verejné 56 Strednodobé| 1 NBIOT senzory 56 270,00 €} 15 120,00 €]
6 |3, Nahdlku k+p verejné* 46 Kamera 46 110,00 €] 5 060,00 €](C)
Namestie A Hinku 72 )
o K verejné a0 1 NBIOT senzory a0 220,00 ¢ 8800,00 €f(a)
Viestskym radom
",‘"‘e“’: :' Gl Ke3 verejné 50 1 NBIOT senzory. 50 270,00 € 13500,00 €}
o |[EEEAETe 5 verejné 20 Zmiegané. 1 NBIOT senzory. 20 270,00 ¢ 10800,00 €}
chodns cast
I amrme i ) A _ ore ziednodusenie vypottu potitany ako 2 pasy
ER ol H verejné 69 Zmiesane 1 Magnetické pssové senzory | 69 136,23 ¢ 9400,00 €] (nakiad na 1 parkovacie miesto je len priemer 2
P [daného vpottu a preto sa I od inych dsekov)
10 [Veera pred Domovom K verejné 15 Zmiesané | 1| Magneticke pasové senzory | 15 250,00 ¢ 3750,00 € (B)
dochodcov
11 |Majera o Verejné i Zmiesané Magnetické pasové senzory | 14 250,00 ¢ 3 500,00 €](B)
12_|Podhora -parkovisko K Verejné 1T Kratkodobé | 1 NBIOT senzory 1T 220,00 ¢ 2420,00 €|(A]
13_|Riadok -vnitroblok K verejné 8 Zmicsane |1 Kamera 48 110,00 € 5 280,00 €](C)
14__|Hurbanova -parkovisko 3 Vereiné a3 Kratkodobé | 1 NBIOT senzory a3 220,00 ¢} 9 460,00 €](A)
15 |Hurbanova o platene 31 2 Magnetické pasové senzory | _ 31 250,00 ¢ 7750,00 €|(6)
16_|Hurbanova i Verejné 28 Zmiesane | 1 Magnetické pasové senzory | _ 28 250,00 ¢ 700,00 €](B)
17| M. Madacova o Verejné s Kratkodobé NBIOT senzory s 220,00 ¢ 1760,00 €|(A)
18 |Mostova -parkovisko K verejné 86 Zmicsané | 1 Magnetické pasové senzory | 86 250,00 ¢} 21500,00 €](8)
19 |Mostov [ vyhradené 7 NBIOT senzory 7 220,00 ¢} 1540,00 €](A)
20 :;T::::: Hlinku -pred k vyhradené 12 Vyhradené NBIOT senzory 12 220,00 € 2640,00 €fpre vozidia Policie SR a dafiového Gradu (A)
g1 [Namestie A Hinku -pred 3 verejné 6 Volné NBIOT senzory 6 220,00 ¢ 1320,00 €(a)
Policiou SR
Namestie A Flinku -
25 [Namestie A Hiinku-za b verejné* 15 Zikaz Parklio 15 490,00 ¢ 7 350,00 €|zkaz okrem dopravnej obsluhy
Policiou SR
23 |Nam. 3. N. Hyrosa H verejné 51 Zmiesané 2 Magnetické pasové senzory 51 74,60 €] 31804,76 €usek 23 224 je pre zjednodusenie vypoctu
¢itany ako 1 pés (nékiad na 1 parkovacie
se |k a medveen . ) b e | s agnetcké nisout - » 34 g|miesto e len priemer 2 daného wpoetu 2 preto
A Medveckého s verejné Zmiesan tagnetické pasové senzory 60 €} 895,20 €|t inich asekov)
25_|Karola Salvu-vnitroblok | _kip Vereiné 40 [TReridentné | Kamera 40 110,00 4400,00 €](©)
26 [€arola salvu-pred K verejné 17 Zmietané 1 Magnetické pasové senzory 17 250,00 € 4250,00 €|(8)
predajiou Coop
27_|Karola salvu o verejné 36 Zmictane | 1 Magnetické pasové senzory | _ 36 250,00 ¢} 9000,00 €] )
28_|Donéova o Verejné 15 Zmicsane | 1 NBIOT senzory 15 220,00 ¢ 3300,00 €| A)
29 |poncova 3 vyhradené 10 Vyhradené Parklio 10 490,00 € 4900,00 e'if;““mm okrem vozidiel PZ, 05, OP, UV
30_|A Bernolika [ verejné 112 Zmicsane |3 Magnetické pasové senzory | 112 250,00 €] 28 000,00 €](8)
31_|Namestie slobody K \yhradené 5 Parklio 5 450,00 ¢ 2 450,00 €]pre vozidia policie
32_|Namestie siobody « Verejné 6 Kamera 6 110,00 ¢ 660,00 €](C)
33 |Namestie slobody 3 Verejné 16 Zmicsane 1 Magnetické pasové senzory | 16 250,00 ¢ 4.000,00 €](8]
342_|Scota Viatora o Vereiné 14 Zmiesané NBIOT senzory 14 220,00 ¢ 3080,00 €](A)
34b_Scota Viatora «p Verejné 20 1 NBIOT senzory 20 220,00 ¢ 4400,00 €|(A)
35 [scota Viatora-parkovisko | k verejné 45 1 NBIOT senzory 45 220,00 ¢ 900,00 €f(A)
Fiezdosiavova - )
36 [V K verejné 4 Kamera 4 110,00 € 4400,00 €f(c)
ynatroblok
37 |Hviezdoslavova 3+p verejné 41 | zmiesane |1 Magnetické pasové senzory 41 250,00 € 10 250,00 €](8)
3g [P Makovického- 3 verejné ES] Kamera ES] 110,00 € 3630,00 €f(c)
\natroblok
39 |R-Dubravea (D. b verejné 15 Kamera 15 110,00 € 1650,00 €](c)
Makovického -3. Moyzesa)|
R Dibravea (5. Moyzesa - -
0 3 verejné 7 Kamera 7 110,00 € 770,00 €]ic)
Scola Vialora)
41 [} Movzesa Namestie Kep verejné 2 Zmictané | 1 | Magnetické pasové senzory [ 24 250,00 ¢ 6000,00 €f(B)
siobody -R. Dubravea)
a2 Moyzesa (R Dibravea - | verejné 27 Zmietané 1 Magnetické pasové senzory 27 250,00 € 6750,00 €|(8)
V. Srobara)
Vavra Srobara (D. s
3 |movicrého & woyzesa)| verejné 11 Kamera 1 110,00 ¢ 121000 €f()
44 [VBvraSrobara (S Moyzesal verejné 13 Kamera 13 110,00 €} 1430,00 €]()
-Scola Vialora)
45 |zilinskd cesta kip verejné 19 Kamera 19 110,00 €] 2090,00 €](C)
46 |iinsks cesta-parkovisko | k verejné 10 Kamera 10 110,00 ¢ 1100,00 €f(©)
a7 [} Moyzesa -vnditroblok, 3 verejné 8 Kamera 8 110,00 ¢ 880,00 €f(©)
severns strana, A
45 [>Movzesa vnitroblok, sp verejné 18 Kamera 18 110,00 € 1980,00 €](c)
severns strana, B
a9 [} Moyzesa wniitroblok, H verejné 27 Kamera 27 110,00 ¢ 2970,00 €f(c)
severn strana, parkoviskol
5o [|>Moyzesa -wnitroblok, kep verejné 16 Kamera 16 110,00 € 1760,00 €](c)
severns strana, €
Moyzesa (V. Srobara - - —
51 [Venq roli) 3 verejné 50 3 Magnetické pasové senzory | 50 250,00 ¢ 125500,00 €(8)
57 [ Moyzesa vnditroblok, 3 verejné 7 Kamera 7 1% 077¢l0)
uin strana, A
53 [ Moyzesa -vntroblok, b verejné 14 Kamera 14 110,00 € 1540,00 €](c)
juind strana, B
sq [ Moyzesa wnitroblok, 3 verejné 9 Kamera 9 110,00 ¢ 990,00 ¢f(©)
uin strana, C
55 [ Moyaesa -vnitroblok, o verejné 1 Kamera 1 110,00 ¢ 1210,00 €]()
utnd strana, D
56 | Moyzesa vnitroblok, & verejné 15 Kamera 15 110,00 € 1650,00 €](c)
uin strana, E
57| tudovita Fullu o verejné* 20 Kamera 20 110,00 ¢} 2200,00 €](©)
CELKOM CELA VYMEDZENA OBLAST 1528 33 304 630,77 €
MIMO VYMEDZENU OBLAS T
B T
61a SZ:‘:”M priviakovej 3 verejné 16 Kratkodobé 1| Magnetické pasové senzory | 16 250,00 ¢ 4000,00 €|max. 1 hodina
61b :Z:i“”’ku pri viakovej k verejné 38 Dlhodobé Magnetické pasové senzory 38 250,00 € 9500,00 €
62 :Z:z‘(’:“{‘z plochau kep verejné 100 Dihodobé 1| Magnetické pasové senzory | 100 250,00 € 25000,00 €fnespevnens plocha, nutnd stavebn tprava
CELKOM MIMO VYMEDZENU OBLAST 154 1682 38500,00 €
Dalsie predpokladané zariadenia a naklady potrebné k realizécii
Typ zariadenia Po et |Cena/ksbDPH fpolucenabDPH Pozfémiy Vysvetlivky:
Inteligentna parkovacia 40 490,00 € 19.600,00 €(C) sicast pilotného projektu "Parkuj SMART RK"
zabrana
Aplikacia 105/Android 1 36000,00 € 36000,00 € poznamka (A) realizécia najskor v r.2021 (ritame so vieobecnym poklesom ceny a mnozstevnymi zfavami)
;’(‘:’a‘g:g{:h“'e 1 12.000,00 € 12000,00 € poznamka (B): realizicia najskor v r.2021 (predpokladané naklady na 1 parkovacie miesto)
Z::'I';s'“e ovacie 8 237500 € 19000,00 € poznimka (C) realizdcia najskor v r.2021 (predpokladané naklady s vyuitim v buddcnosti dostupnej technologie)
Smart smerovacie
tabule mimo pilotného 12 237500 € 28500,00 € PA parkovaci automat
projektu
Dashboard -
programovanie a
automatizacia systému 1 35000,00 € 35000,00 € PM Verejné: pocet parkovacich miest obecne pristupnych
(prepajanie softvéru a
hardvéry)
Platobny systém -
integrovany systém na 1 43 000,00 €| 43000,00 €| PM Verejné*: Zakaz vjazdu okrem dopravnej obsluhy
realizaciu platiet
Dopravné znacenie 1 20 000,00 €| 20 000,00 €| PM Platené: potet parkovacich miest spoplatnenych pomocou parkovacich automatov
Datové UloZisko 1 30 000,00 € 30 000,00 €} PM Vyhradené: potet parkovacich miest vyhradenych pre sikromné subjekty
Riadiace stredisko 1 40000,00 € 40000,00 € PM Skromné potet parkovacich miest na pozemkoch, ktoré nie si vo viastnictve mesta
283 100,00 € Typ stétia: P-parkovisko, k -kolmé, p -pozdizne, § -sikmé
Jove zévorowy
systém

Predpokladané ro¢né prevadzkové néklady 56 000,00 € Jzdroj MESTSKA PARKOVACIA POLITIKA NA VYMEDZENOM UZEMI MESTA RUZOMBEROK (2016)
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Priloha ¢.5 Odhad moznych vynosov wdaka relizacii Smart City rieSeni v meste Ruzomberok Alt A

VYMEDZENA OBLAST
- X Miera Wiera
@ Nizov ulice i Stav Kapacita wihrezimu Po | cetpa [ NAOVNE ] po po | T g ektovanosti | obsadenostivk Mozny vynos Poznamky
Gseku stitia spoplatnenie hod
v% predpoklad) | _(predpoklad)
ore ziednodusenie wpottu potitany ako 1 pés vanie| Pocetdni | Celovo
1 |a Bernolska B platené 20 Kratkodobé | 1 A 20 100€ 65% 50% 21268,00 € |(niklad na 1 parkovacie miesto je len priemer Dobaspoplatnenia|  Od | Do |3 spoplatnenia | hodinza
[daného vipoztu a preto sa i od inych tsekov) vroku rok
2 |M. Madatova K verejné 3 Krétkodobé A 3 100€ 65% 50% 3190,20 € |(a) Po-Pia 7:00[ 19:00| 12 251 3012
3 |M. Madacova k| wyhradené 2 A 2 100 € 65% 10% 4678,96 € (o) 50 7:00[12:00] 5 52 260)
4[5 Nahalku kep | vereiné 2 1 A 2 050€ 65% 35% 893256 € 3272)
5[5 Nahalku iop | vereiné 56 Strednodobé | 1 A 56 050€ 65% 35% 2084264 € Tarifa €/hod
65 Nahalku ‘o | vereine” 46 A 46 100€ 65% 10% 5 783,28 €](C) Kratkodobé 1,00€ |max. 2 hodiny
; e w BT
S [Nameste A ik 22 . - o r— N o os0c o - T2 887,60 ¢ | (% PoTRovacie miesta budd urzend pre strednodobe e
Vistskym dradom Ms0
ga  [NamestieA Hinku- kit | vereiné 50 Strednodobé [ 1 A 50 050€ 65% 35% 1860950 € Zmiesané 050€
vchodns ast
gp [Namestie A Hinku - H verejné 40 Zmiesané 1 A 40 065€ 65% 30% 16589,04 € Dlhodobé 0,50€ [max2 €/2an
vychodns cast
. pre ziednodusenie vpoctu poitany ako 2 pésy
9 :‘:';‘::\2::5;*"”“' H 6 Zmiesané 1 A 6 1,00€ 65% 30% 44024,76 € |(naklad na 1 parkovacie miesto je len priemer z 1,00€ |max. 1 hodinu
s [daného vipoztu a preto sa i od inych tsekov)
10 [Maera pred Domovom k verejné 15 Zmiegané 1 A 15 100€ 65% 30% 957060 € |(8) 10,00€ |/rok
dochodcov
1 |Majera 3 verejne 1 Zmiesané A 14 100€ 65% 30% 8932,56 € |(8) 100,00€ |/rok
12_|Podnora -parkovisko « vercjne 11 Kritkodobé | 1 A 1T 100€ 65% 50% 11 697,40 € | A]
13_|Riadok -vnutroblok « vereiné 8 Zmiesané 1 A 8 100€ 65% 30% 3062592 €](0) Miera respektovanostiv % (predpoklad)
14_|Hurbanova parkovisko « vereiné 43 Kritkodobé | 1 A 43 100€ 65% 50% 4572620 €| (A) Krtkodobé 65%
15 [|Hurbanova [ platené 31 Strednodobé |2 A 51 050€ 65% 35% 11537,89 € | () Strednodobé 65%
16 |Hurbanova ip_|_ vereiné 28 Zmiesané 1 A 28 050€ 65% 30% 8932,56 €|(8) Zmiesané 65%
17_|M. Madacova 3 vereiné s Kratkodobé A s 100 € 65% 50% 8507,20 € |(A) Dlhodobé 65%
18| Mostové -parkovisko « vereiné 86 Zmicsané 1 A 86 050€ 65% 30% 2743572 €|(8) 65%
19 [Mostovs k vyhradené 7 A 7 1,00€ 65% 10% 148876 €|(A)
Namestie A Hinku -pred - s
0 [ k| whradene 12 Vyhradené N 12 pre vorida Policie SR a dafiového tradu (A) [iera obsadenostiv % (predpokiad)
g1 [Namestie A, Hiinku -pred K verejné 6 Volné N 6 (A) Kratkodobé 50%)
Policiou SR
: T
3y [\émestie A Hinks za p | vereiner 15 Zikaz N 15 2k okrem dopravnej obsluhy Strednodobé 35%
Policiou SR
23 |Nam. 3. N. Hjrosa 3 verejné 51 Zmiesané 2 A 51 050¢€ 65% 30% 16 270,02 € |usek 23 a24 je pre zjednodusenie vypottu ZmieSané 30%
citany ako 1 pés (naklad na 1 parkovacie
. ) miesto je len priemer z daného vpoétu a preto
24 [k A Medveckého ps | vereine 12 Zmiesané 1 A 12 050€ 65% 30% EECLEZES fiowntuuiig Dlhodobé 0%
5a i od inych tsekov)
25 _|Karola Salvu -vnitroblok__| kip | _verejne a0 [ Residentns | A 40 T00€ 65% 10% 8507,20 €](C) 10%)
26 [Kercla salvu -pred k verejné 17 Zmietané 1 A 17 050¢€ 65% 30% 542334 €|(B)
predajiiou Coop
27_|Karola Salvu 3 vereiné 36 Zmiesané 1 A 36 050€ 65% 30% 1148472 €|(8)
28_|Doncova o Verejne 15 Zmicsané 1 A 15 050€ 65% 30% 478530 €|(A)
[z3kaz zastavenia okrem vozidiel Pz, 05, 0P, VWV
Vyhradené ) + 05, 0P,
29 [poncova p | whradene 10 y N 10 e
30_|A.Bernolaka 2 | vereine 112 Zmiesané 3 A 112 050€ 65% 30% 3573024 €] (8)
31_|Namestie slobody. | vwhradene 5 Vyhrade: N 5 pre voridia Policie
32_|Namestie slobody « verejne 6 A 6 100€ 65% 10% 127608 €](C)
33_|Némestie siobody o verejné 16 Zmiesané 1 A 16 050€ 65% 30% 5 104,32 € |(8)
342_|Scota Viatora 3 vereiné 14 Zmiesané A 14 0,50 € 65% 30% 4.466,28 € (A)
34b_|[Scota Viatora ip | vereine 20 Strednodobé |1 A 20 050€ 65% 35% 7443,80 € |(A)
35 |scota viatora -parkovisko | k vereiné 45 Strednodobé | 1 A 45 050¢€ 65% 35% 1674855 € [(A)
36 [Hviezdoslavova -vntitroblok | K verejné 0 A 0 100€ 65% 10% 850720 €|(c)
37_|Hviezdoslavova §4p verejné 41 | zmietane [ 1 41 050 € 65% 30% 1307982 €]B)
38 |D. Makovického -vntroblok|  k verejné 33 A 33 100€ 65% 10% 701844 €|(c)
39 % Dubravea (O, o verejné 15 A 15 1,00€ 65% 10% 3190,20 €](c)
. Moyzesa)
40 |R Dubravea (5. Moyzesa - o verejné 7 A 7 1,00€ 65% 10% 148876 €|(C)
scota Vialora)
[ Moyzesa (Namestie - y
4L | bot a Dibraves) kep | vereine 2 Zmiegané 1 A 2 050€ 65% 30% 7656,48 € |(8)
4 [oMoresa R Dibravea VI e 27 Zmiesané 1 A 27 050¢€ 65% 30% 8613,54 € (8)
[Srobara)
Vavra Srobara (0. -
3 e i oyzesa) | ° verejne 1 A 11 100€ 65% 10% 233948 €|(c)
aq [eurasrobira (. Moyzesa-| verejné 13 A 13 100€ 65% 10% 276484 €|(0)
Scola Vialora)
45_|ailinska cesta koo | vereiné 19 A 19 1,00 € 65% 10% 404092 €|(0)
46 Zilinsks cesta -parkovisko K verejne 10 A 10 100€ 65% 10% 212680 €|c)
47 |} Moyzesa vndtroblok, o verejné 8 A 8 1,00€ 65% 10% 170144 €|()
severn strana, A
ag > Moyzesa vnatroblok, sp | verejne 18 A 18 1,00€ 65% 10% 38824 €|(Q
severn strana, B
5 “vniitrobl
49 |5 Movzesa-vntroblok, 5 verejné 27 A 27 100€ 65% 10% 574236 €|(0)
severnd strana, parkovisko
so [ Movzesa -wnitroblok, kep | verejne 16 A 16 1,00€ 65% 10% 340288 €|(Q)
severns strana, C
51 | Moyzesa (V. Srobara- 0 verejné 50 m 3 A 50 050€ 65% 30% 15 951,00 € |(8)
Velky Polk)
~enGtrobl
sy > Moyeesa unuroblok, K verejné 7 A 7 100€ 65% 10% 148876 €|(0)
uind strana, A
53 [ Moveesa nitrobloks 3 vereiné 14 A 14 100€ 65% 10% 207752 €|(0)
juins strana, B
54 |- Moyzesa-vnitroblok, o verejné 9 A 9 1,00€ 65% 10% 191412 €|()
juins strana, C
~engtronT
55 |> Moyzesa undurobiok, 3 vereiné 1 A 1 100€ 65% 10% 233948 € ()
juin strana, D
s |- Moyzesanitroblok, H verejné 15 A 15 1,00€ 65% 10% 319020 € |()
juins strana, £
57__|tudovita Fullu [ verejné* 20 A 20 1,00 € 65% 10% 4253,60 €](C)
CELKOM CELA VYMEDZENA OBLAST 1528 33 555 945,52€
MIMO VYMEDZENU OBLAST
Cislo v Navrhované Tarifa/l Miera Miera
¢ Nizov ulice Stav Kapacita vihrezimu Po | cetpA Pocet respektovanosti | obsadenostiv % Mozny vynos Poznamky
Gseku stitia spoplatnenie hod
v% predpoklad) | _(predpoklad)
61a :Z:‘;V'Sk" pri viakovej K verejné 16 Krétkodobé 1| A 16 1,00€ 65% 50% 17 014,40 € |max. 1 hodina
61b ::;:“:"m priviakovej k vereiné 38 Dlhodobé A 38 050€ 65% 0% 1616368 €
6 [Parkovaciaplochau ko | vereiné 100 Dihodobé il 100 050€ 65% 0% 42536,00 € |nespevnend plocha, nutnd stavebna tprava
nemocnice
CELKOM MIMO VYMEDZENU OBLAST 154 75 714,08€
REZIDENTSKE KARTY pocet
oz
Miera Miera
C) Nizov ulice poctu [ gy Kapacita wihresimu Po | cetpa [NaVthovane fpopp | A o ektovanosti | obsadenostive Mozny vynos Poznamky
Gseku park spoplatnenie hod
V% predpokiad) | (predpoklad)
miest
1 |1 voridio 70% | vereiné 290 A 290 10,00€ 100% 100% 2898,00¢ [2"12dom na 2vujlic s2 pocet vozidiel
pind obsadenost
5 |2 voridio 20% | verejne 124 A 124 100,00€ 100% 100% 12 420,00 ¢ |V2Nadom na zvysuici sa pocet vozidiel
pind obsadenost
414 15318,00€

ICelkové mozné ro¢né vynosy z parkovania

| 646977,60 €

POWER
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Ruzomberok




Priloha ¢.6 Odhad moznych vynosov wlaka reliza

i Smart City rieeni v meste Ruzomberok Alt B

VYMEDZENA OBLAST
i - X Miera iera
ui':l‘: Nazov ulice 52{‘; Stav Kapacita Q;m Po cetPA SNZV"Z!"::E; Pocet T”:la;' respektovanosti | obsadenostiv % Mozny vynos Poznamky
BZ v % (predpoklad) (predpoklad)
re zjednodusenie wpottu potitany ako 1 pés Tvane|  Pocetdni | Celkovo
1 |a Bernolika 8 platené 20 Krétkodobé [ 1 A 20 100€ 60% 50% 19.632,00 € [(nakiad na 1 parkovacie miesto je len priemer z Dobaspoplatnenial  Od | Do || spoplatnenia | hodinza
daného vipoctu a preto sa i od inych tsekov) vroku rok
2 |M. Madatova 3 vereiné 3 Krétkodobé A 3 100€ 60% 50% 2944,80 € |() Po-pia 7:00[ 19:00[ 12 251] 3012]
3 |M. Madacova k| wyhradens 22 — A 22 1,00 € 20% 10% 143968 € ](4) so 7:00[12:00] 5 52 260)
4[5 Nahalku kep | vereiné 24 T A 2 0,50 € 50% 35% 6871,20 € 3272)
5[5 Nahalku iop_|_ vereiné 56 [Strednodobe| 1 A 56 050€ S0% 35% 16032,80 € Tarifa €/hod
5[5 Nahalku iop | vereine® 45 A 45 100 20% 10% 301024 €](C) Kratkodobé 1,00€ |max. 2 hodiny
inku - ™ 7 G
7 [VamestieA Hinku-za K vereiné 40 1 A 40 050€ 50% 35% 11.452,00 ¢ |(4) Parkovacie miesta budG urcené pre Strednodobé 050€
Mestskym dradom Ms0
ga [\amesteA Hinke- ks [ vereine 0 1 A s0 050€ 50% 35% 1431500 € Zmiesané 0s0€
chodns éast
gp  [Namestie A Hiinku- verejné 20 Zmiesané 1 A 20 020€ 40% 30% 3141,12€ Dihodobé 0,50€ |max2 €/24h
[wchodns cast
émestio A Hink - ) : ore zjdnodusene vipottu potitany ako 2 pésy
EI verejné 6 Zmiesane | 1 A ) 100€ 0% 30% 27092,16 € |(nakiad na 1 parkovacie miesto je len priemer z 1,00€ |max. 1 hodinu
P daného vipottu a preto sa i od inych tsekov)
10 [Majera-pred Domovom K verejné 15 Zmiesané 1 A 15 100€ 0% 30% 5839,60 € |(8) 10,00€ |/rok
dochodcov
1 Majera 3 verejné 1 Zmiesané A i 100€ 0% 30% 54969 €| (8) 100,00€ |/rok
12_|Podhora -parkovisko i vereiné pr) Kritkodobé | 1 A 11 100€ 60% 0% 10797,60 € | (A)
13_|Riadok vndtroblok 3 vereiné a8 Zmictané | 1 A a8 1,00 € 40% 30% 1884672 € |() Miera respektovanostiv % (predpoklad)
14_|Hurbanova parkovisko K vereiné 43 Kritkodobé | 1 A 43 1,00 € 60% 0% 42 208,80 € | (4) Krétkodobé 0%
15 [Hurbanova o platene, 31 i 2 A 31 050€ 50% 35% 87530 € (6] Strednodobé 0%
16 |Hurbanova iop_|_ vereiné 28 Zmiesans | 1 A 28 050€ a0% 30% 5 496,96 € (8) Zmiesané 40%
17_|M. Madacova 3 vereiné s Krétkodobé A s 1,00 € 60% 0% 7852,80 € |(A) Dlhodobé 0%
18| Mostovs -parkovisko 3 vereiné 86 Zmictané |1 A 86 0,50 € 40% 30% 1688352 € |(8) 20%)
19 |Mostovs k| whradens 7 A 7 1,00 € 20% 10% 458,08 € |(A)
Namestic A Hinku -pred X . .
e k| whradens 12 Vyhradené N 12 ore voridis Policie SR a dariového radu (A) Miera obsadenostiv % (predpoklad)
Namestie A. Hiink -pred k verejné 6 Volné N 6 (A) Krétkodobé 50%|
& zikaz k I
L p | vereiné 15 aka N 15 23kaz okrem dopravne] obsluhy Strednodobé 35%)
23 |Ném.5.N. Hyrosa H verejné 51 ZmieSané 2 A 51 0,50 € 40% 30% 10012,32 € |usek 23 a24 je pre zjednodusenie vypottu ZmieSané 30%)
citany ako 1 pis (néklad na 1 parkovacie
) miesto je len priemer z daného wpotu a preto )
24 [k A Medveckého o | vereine 12 Zmictané | 1 A 12 050€ 40% 30% 235584 € o Dihodobé 40%
sa ch tsekov)
25_|Karola Salvu vnitroblok__| kip | _ vereine 10 [ Rezidentme | A 10 100€ 20% 10% 2617,60 €](C) 10%]
26 [ferola salvu-pred K verejné 17 Zmiesané 1 A 17 050€ 0% 30% 333744 €|(B)
predajiiou Coop
27 _ |Karola salvu [ verejné 36 ZmieSané 1 A 36 0,50 € 40% 30% 7067,52 €|(B)
28_|Donéova 3 verejné 15 Zmiesans | 1 15 0,50€ 40% 30% 244,80 € |(A)
|z3kaz zastavenia okrem vozidiel PZ, 05, OP, OVV
V ¢ Vyhradené k . 05, 0P,
29 [ooncova b | whradené 10 yhi N 10 s
30 |A Bernoldka k+$ verejné 112 ZmieSané 3 A 112 0,50 € 40% 30% 21987,84 € |(B)
31_|Namestie slobody | whradene 5 Vyhradené N 5 pre voridia policie
32_|Namestie slobody « Vereine 3 A 6 100€ 20% 10% 392,64 €](C)
33_|Namestie slobody 3 vereiné 16 Zmictané | 1 A 16 050€ 40% 30% 314112 €|(B)
34a_ [scota Viatora [ verejné 14 Zmie3ané A 14 050 € 40% 30% 274848 €](A)
3ab_|Scota Viatora iop | vereine 20 e 1 A 20 050€ 50% 35% 5726,00 € |(A)
35 |scota viatora -parkovisko [ k verejné 45 1 A s 050€ 50% 35% 1288350 € [ ()
36 |Huiezdoslavova -vnitroblok |k verejne W A W 100€ 20% 10% 2617,60 €|(C)
37_|Hviezdoslavova $+p vereiné 41 | zmiegane [ 1 41 0,50 € 40% 30% 8049,12 €](8)
38 |D. Makovického -vnitroblok| & verejne 3 A 3 100€ 20% 10% 215952 €|(c)
R. Dbravea (D. -
39 [ otovickéno 5 voysess) | P verejne 15 A 15 100€ 20% 10% 981,60 € ()
40 |®Dubravea (5. Moyzesa - o verejné 7 A 7 1,00€ 20% 10% 458,08 € |(0)
Scota vialora
ar [ Moveesa (Namestie kep | vereiné 2% Zmiesane | 1 A 2% 0s0€ a0% 30% a7esc|e)
siobody -R. Dibravea)
ar [3Moviesa (R Dibravea V. [y g 27 Zmictané | 1 A 27 050€ 0% 30% 530064 €(8)
Srobira)
Véura Srobara (D. .
3 |ovickino & woyzesa) | verejné 1 A 1 100€ 20% 10% 71984 €|ic)
aq | Vaura Srobara (5. Moyzesa - vereiné 13 A 13 100€ 20% 10% 850,72 €|(c)
Scola Vialora)
45 |Zilinska cesta k+p verejné 19 A 19 1,00 € 20% 10% 124336 €](C)
46 [zilinsks cesta-parkovisko |k verejné 10 A 10 100€ 20% 10% 65440 €|(c)
47 | Movzesa nitroblok, b verejné 8 A 8 1,00€ 20% 10% 523,52 € ()
severn strana, A
ag [ Movzesa -unitroblok, sp | verejne 18 A 18 100¢€ 20% 10% 117792 € [(c)
severn strana, B
" I
a9 [} Moyzesa wnitroblok, H vereiné 27 A 27 1,00€ 20% 10% 176688 €|(C)
severn strana, parkovisko
so [ Movzesa vmitroblok, |y g 16 A 16 1,00€ 20% 10% 1047,04 €|ic)
severn strana, C
S Moyzesa (V. Srobara - R m
5L [l poli) 3 verejné 50 3 A 50 050€ 40% 30% 981600 €|(8)
sy | Moyzesa vnduroblok, K vereiné 7 A 7 100€ 20% 10% 458,08 € ()
uing strana, A
o3 _S»vavzeiﬂ ~vnitroblok, » verejné 14 A 14 1,00 € 20% 10% 916,16 € |(C)
uing strana, B
sq [} Movzesa -undtroblok, p verejné 9 I 9 100€ 20% 10% 588,96 € |(C)
[uin strana, C
55 [ Moviesa wnitroblok, 3 verejné 1 A 1 100¢€ 20% 10% 719,84 € [(c)
uing strana, D
56 |- Moyeesa niitroblok, B verejné 15 A 15 1,00€ 20% 10% 981,60 € |()
juing strana, £
57 |tudovita Fullu ] verejné* 20 A 20 1,00 € 20% 10% 1308,80 €](C)
CELKOM CELA VYMEDZENA OBLAST 1528 33 351003,80€
MIMO VYMEDZENU OBLAS T
- ) X Wiera Miera
Qs Nézov ulice e Stav Kapacita Navrh [y epa | Navrhovane | o pop | Tl egpeitovanosti [ obsadenostiv et Mozny vynos Poznamky
tseku stitia retimu spoplatnenie hod
v (predpokiad)
61a f::“c“”m pri viakove] k verejné 16 Krétkodobé 1] A 16 1,00€ 60% 50% 15 705,60 € |max. 1 hodina
sib [Perkovistoprvilovel K verejné 38 Dihodobé A 38 050€ 60% 0% 1492032 €
62 ::’mk:::f;: plochau kap | vereiné 100 Dlhodobé 1 A 100 050€ 60% 0% 39264,00 € |nespevnens plocha, nutni stavebna prava
CELKOM MIMO VYMEDZENU OBLAST 154 69 889,92 €
REZIDENTSKE KARTY potet
e
. Miera Miera
Che Nazov ulice poctu | oy Kapacita Navh o, erpn | Navhovene f o pop | Tarfl o pektovanosti | obsadenostivs Mozny vynos Poznamky
dseku park rezimu spoplatnenie hod
V% (predpokiad) | (predpokiac)
miest
1 |Lvoridio 70% | vereins 290 A 290 1000€ 100% 100% 2598,00¢ [2"12dom na 2vysulci s2 pocet vozidiel
pind obsadenost
5 |2 vozidio 30% | verejne 124 A 124 100,00 € 100% 100% 12 420,00 ¢ |V2"12dom na zvysujuci sa pocet vozidiel
pin obsadenost
414 15318,00€

ICelkové mozné rotné vynosy z parkovania

436 211,72 €

MODE

Ruzomberok




